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A Nuestra Presidenta Xiomara Castro Sarmiento, por su apoyo
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AMAPALA

EL PUERTO OLVIDADO

Por Beeri Yoas Avila Nufiez

Licenciado en Historia por la UNAH, actual jefe de Archivo de la DGMM

En la Bahia de Fonseca del océano
pacifico, se encuentra el puerto de
Amapala, ubicado en la Isla del Tigre,
fue fundado el 17 de octubre en 1833
mediante el Decreto Ejecutivo, con
el nombre de ‘“Puerto de Depdsito de
la Isla del Tigre’ (Rivas, 1933, pp. 106-
107) siendo uno de los puertos de gran
importancia econdmica en la zona
sur, como lo serian posteriormente
los puertos de la costa norte del pais
mediante la economia de enclave desde
finales del siglo XIX.

En 1838 se establecid una empresa
comercial que pertenecia a Carlos
Dardana ,quien le solicitd como
concesion de puerto libre al Estado
de Honduras, aceptando la concesion
el presidente José Francisco Ferrera
(Vallejo, 1893, pp. 6-7); por ese
comerciante sardo el puerto fue
practicamente promovido y libre
para actividad comercial; en virtud
del Decreto del 19 de abril de 1847 se
declard puerto franco de depdsito de
Amapala, ubicado en la Isla del Tigre, el
cual habia sido decretado en la década
anterior (Buchrad, 2008, p.92).

Para 1848, el presidente Juan Lindo
mandod a que se denominara ‘“Puerto
Franco de Amapala en la Isla del Tigre”
predominando desde entonces solo
el nombre de Amapala (Galindo, 1934,
pp. 33-34), el puerto fue cada vez
mas importante estableciéndose
muchos comerciantes migrantes
de diferentes nacionalidades como
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holandeses, franceses y los alemanes
siendo los que mas aportaron para
el desarrollo comercial del puerto;
Buchard menciona que, para mediados
del siglo XIX, los puertos del pacifico
como Amapala y San Lorenzo habian
desplazado las aduanas ubicadas en
la costa norte debido a su actividad
comercial (2007, p. 90).

El puerto de Amapala siempre ha
reunido las mejores condiciones
geograficas y geoldgicas, siendo un
puerto natural y no artificial de gran
magnitud, que a partir de finales del
siglo XX quedod en el olvido por parte
del Estado, cuando William Wells
desembarcd en la Isla del Tigre en 1857
detalld las condiciones y espléndidas
capacidades que tenia la isla como una
fortificacion y para el depodsito central
del comercio en la zona sur desde el
cual se podria dominar el comercio de
los tres estados que rodean la bahia de
Fonseca, Amapala es el principaly unico
puerto verdadero donde las grandes
naves pueden anclar y descargar en
la costa del pacifico de las Republicas
de Honduras, El Salvador y Nicaragua
(Wells, 1982, pp. 100-101).
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Para inicios de la Reforma Liberal
(1876) con Marco Aurelio Soto y Ramodn
Rosa, Amapala se encontraba en su
auge comercial siendo el principal
puerto del pacifico, dandole prioridad
a la construccién de infraestructura
como oficinas o viviendas para los
representantes de las principales
empresas en su mayoria alemanes y
otros migrantes. (Portillo, 2010, p. 11).

En el siguiente cuadro se muestra
que, para la década de 1892, el
puerto de Amapala aparece entre
los principales puertos de mayor
importancia, albergandoy recibiendo las
embarcaciones en menos cantidad pero
de mayor tonelaje de barcos a vapor
como barcos veleros, en comparacioéon
con los otros puertos importantes del
siglo XIX como Puerto Cortés, Roatan,
Trujillo y Utila, estando el puerto de
Amapala en segundo lugar después de
Puerto Cortés en cuanto a numero de
barcos, pero en cuanto a capacidad
de toneladas el puerto de Amapala se
colocaba en el primer lugar por encima
de los demas puertos.

AMAPALA 84 | 102,059 | 6 . 2,741 |
B 127 83,795 34 2,717
ROATAN 34 19,483 129 6,310
TRUIJILLO 4 24,058 156 3,307
UTILA 30 17,010 132 5,543

A modo de conclusidn, el puerto de
Amapala en el siglo XIX fue muy
importante para el desarrollo del pais
Yy zona sur, pero a medida del tiempo lo
fue perdiendo por eldesplazamiento de
los puertos de la costa norte debido a la
economia de enclavey por el desinterés
del Estado, desaprovechando la posicidon
geografica entre dos naciones vecinas,
si la idea que planted William Wells en
su obra Exploraciones y Aventuras en
Honduras en convertir la Isla del Tigre
en un centro econdmico comercial, se
hubiese concretado y materializado a
favor del Estado de Honduras durante
la Reforma Liberal para si y no como
economia de enclave, la zona sur de
nuestro pais estaria en un creciente
desarrollo comercial y produccién
para el estado, ya que la mayoria de las
mercancias del mundo se mueven via
maritima y el Puerto de Amapala aun
cuenta con las condiciones, solo falta
invertir en infraestructura para un mejor
manejo y condiciones del puerto.
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Por Wilson A. Reconco

Licenciado en Gestién Portuariay Transporte Maritimo

La vida a bordo es una de las mejores
experiencias que alguien puede vivir,
y es que; a pesar de las fatigas y
vicisitudes que se afrontan diariamente
en los barcos, es un modus vivéndi,
en el que la gente de mar logra
adaptarse, faenando por los distintos
océanos y mares del mundo, teniendo
experiencias inolvidables que les crea
cierta pasién y amor por su trabajo
en la mar, aun estando lejos de sus
familiares y su patria, estos medios de
transporte terminan convirtiéndose en
su segundo hogar, donde se crean lazos
de buena camaraderiay amistad con la
tripulacion, por eso se dice que: “ la vida
a bordo de un barco no es un trabajo,
sino una aventura hecha profesiéon”. Y en
lo personal el hecho de haber tenido la
oportunidad de navegar por las Antillas
Mayores y Menores del Mar Caribe,
me hizo comprender este interesante
y abnegado estilo de vida que tienen
los marinos, el cual, me motivd a
redactar este pequeno articulo sobre
mi experiencia a bordo de un buque de
navegacion internacional.

Elconocerun poco de lafaunadelmar, su
grandezay elhogar de miles de animales,
tanto aéreos como maritimos, fue
algo fantastico, pero navegar por
altamar y ver el comportamiento de
las olas de pequeno y gran tamano, sus
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corrientes y el poder de los vientos que
azotaban nuestra embarcacion, jfue aun
mas emocionante e increible! y sobre
todo ver como nuestra nave con toda
su carga, lograba atravesar durante
varios dias estos elementos hasta
llegar a aguas mas tranquilas y seguras,
estando algunas cuantas millas nauticas
cerca de la costa de unaisla o un pais,
serenando a la tripulacion entera, con
quienes trabajé en equipo en la cubierta,
y realizando numerosas y largas horas
de guardia en el puente, ademas de
compartiry convivir con ellos al llegar a
puerto, que en Lo personal era lo mejor
que nos podia pasar, ya que después de
la operacion de atraque y visita de las
autoridades, teniamos la oportunidad
de ir a tierra y conocer los distintos
sitios que solo este tipo de trabajos de
mar te puede ofrecer.

Durante mi contrato a bordo, tuve el
agrado de conocer algunos lugares
como: Claxton Bay en Trinidad y
Tobago, Puerto Ponce y San Juan de
Puerto Rico, Puertos de Barahona y
Haina de Republica Dominicana, en
donde conoci una de las culturas mas
alegres del caribe, Puerto Kralendijk
en Bonaire de las famosas islas ABC,
conformadas por Aruba, Bonaire y
Curacao, pertenecientes



a Paises Bajos, también atracabamos en
Providenciales de Islas Turcas y Caicos,
en reiteradas ocasiones cargabamos en
el muelle de la vieja capital de Plymouth
en Monserrat, que tiene un imponente
volcan, aun activo y que en el ano de
1995 hizo erupcidon, provocando un gran
desastre en dicha ciudad, la cual quedod
sepultada bajo el piroclastoybarro yque
debido a esto, Plymouth tuvo que ser
completamente abandonaday cambiada
por una nueva capital al noreste de la
isla, igualmente atracabamos en la isla
de Virgen Gorda, que estas ultimas dos,
son territorios ultramar de la Corona
Britanica. También llegamos a las Islas
de Barlovento, de las Islas Virgenes
Estadounidenses de Santo Tomas y
Santa Cruz, las cuales, pertenecian a
las Indias Occidentales Danesas del
Reino de Dinamarca y Noruega, que
posteriormente, fueron vendidas a los
Estados Unidos bajo un tratado en 1917,
cuya historia es muy interesante y que
el capitan me compartia en nuestras
guardias durante la navegacion, la
cual se remonta a la primera guerra
mundial, en donde los estadounidenses
presionaron al Reino de Dinamarca
para que éste se las vendiese y asi
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evitar que los alemanes usaran dicha
isla como base naval. Pero lo mas
interesante para mi era el saber que
todos los puertos donde atracabamos
estan llenos de historia de los antiguos
navegantes, y que en algunos de estos
lugares aun existen vestigios de las
colonias europeas. Y puedo mencionar
que es uno de los mejores momentos
para toda la gente de mar, el saber que
luego de varios dias de navegacion, al
fin se avista tierray te encontras a solo
horas de llegar a un nuevo puerto para
poder bajar del barco a conocer todos
estos sitios tan interesantes llenos de
historias maritimas.

Dice una cancion de un artista argentino
que: “en el mar la vida es mas sabrosa’,
probablemente cuando andas de
pasajero, pero como tripulante de barco
no Lo es, ya que trabajar en cubierta bajo
el abrazante sol, muchas veces es una
tarea cansada y en ocasiones dificil, o
el realizar guardias de navegacién por
la madrugada, sobre todo en barcos de
maniobra restringida como en el que
navegué, el cual remolcaba una barcaza
de mas de 2,500 unidades de arqueo
brutoy que practicamente éramos dos




por uno, donde al realizar las maniobras
de atraque y desatraque, siempre
debiamos estar abarloados hasta llegar
al muelle designado para luego bajar
rampa, esta que debia de colocarse
de manera precisa por el oficial de
magquinas, para lograr amarrarnos a las
bitas, lanzando los cabos de springs,
largos de proa y popa y en algunas
ocasiones las coderas, estas que a
veces se reventaban por efectos del
fuerte viento, impactando contra las
amuras de la embarcacidon, pero que al
final lograbamos resolver con astuciay
pericia, gracias a nuestra formacion de
marineria en las escuelas de marinos de
Honduras. Al atracar completamente,
se comenzaba con la lectura de
calados, realizada por el primer oficial,
al cual asisti y acompané en algunas
ocasiones durante la carga o descarga
de mercancias, aprendiendo la forma
de estibar en modo balanza, para que la
barcaza que transportabamos por todo
elCaribe, estuviese siempre adrizaday al
concluir la operacion, nos preparabamos
para zarpar hacia otro destino, dejando
todo a son de mar.

También, al navegar por lo anchoy largo
del mar, descubri la importancia de la
navegacion maritima por medio de los
barcos, los cuales han sido pioneros en el
transporte de mercancias entre pueblos
y naciones desde tiempos antiguos,
que ha sido clave para el desarrollo
de los mismos, ayudando a vincular
culturas, gastronomias, materias
primas y los distintos productos del
ingenio humano, que en este mundo
globalizado nos hace estar cada vez
mas conectados a través de los mares
y océanos que son surcados por medio
de los distintos buques de grandes
dimensiones, asi como, embarcaciones
de menortamano que navegan en ellosy
hacen posible esta unién multisectorial.
Pero, quienes destacan en este eslabdén
de la cadena logistica y merecen el
mayor reconocimiento, son Los miles de
marinos de las distintas nacionalidades,
que gracias a su esfuerzo, sacrificioy
coraje para trabajar a bordo de estas
naves mercantes, logran vencer las
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vicisitudes y peligros que a esta se le
presentan, capaces de permanecery
convivir a bordo de este tipo de medios
de transporte.

El sector maritimo es sin duda uno de
los mayores logros para el comercio
internacional de los paises, que ademas
brinda la oportunidad de generar
miles de empleos para el personal
portuario y la gente de mar, creando
diversas competencias en el recurso
humano, y Honduras, por tratarse
de un pais bioceanico con grandes
oportunidades para el desarrollo y
explotacidén maritima, ademas de
tener antecedentes de los miles de
marinos que representan a nuestra
bandera y la calidad de su trabajo a
bordo de los buques de navegacion
internacional, se encuentra en una
posicidn geograficamente envidiable,
que favorece el intercambio comercial
por medio de sus mares, entre América
del Sur y Norteamérica. En la historia
de la humanidad se menciona que:
“quien dominaba los mares, dominaba
el mundo” y hoy en dia esto se sigue
reafirmando y observando en la cadena
logistica del comercio internacional.




El manati como mascota de la autoridad
maritima: un llamado de atencién
sobre la contaminacién y la amenaza de
extincion

En el corazén de la labor de esta autoridad
maritima yace una responsabilidad crucial:
preservar la vida marina y garantizar la salud de
nuestros océanos. En este contexto, el manati,
carinosamente llamado “Mani”, emerge como una
mascota simbdlica que refleja no solo la diversidad
biolégica de nuestros mares, sino también la
amenaza inminente que enfrenta debido a la
contaminacion.

El adoptar al manati como mascota, representaun
compromiso de protegery conservar las especies
en peligro. Esta autoridad maritima busca
crear conciencia sobre la urgencia de abordar la
contaminacion marina. La preservacion de esta
especie emblematica se convierte en un llamado
de atencidn para implementar medidas estrictas
que reduzcan la contaminaciéon y protejan no solo
al manati, sino a toda la biodiversidad marina.
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REGISTRO DE BUQUES

NACIONAL E INTERNACIONAL
]

El abanderamiento de buques por parte del Estado de Honduras.

El abanderamiento de buques es
el proceso por el cual un barco es
registrado y autorizado por un pais.
Como resultado, es comun afirmar
que el barco navega bajo la bandera del
pais de registro. Todo barco debe estar
registrado en el registro de un Estado.
Esto se debe al Derecho Internacional,
el cual establece que todos los barcos
de navegacién deben estar registrados
en un pais y recibir el nombre del
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Estado del pabelldn.

El articulo 91 de la Convencidon de las
Naciones Unidas sobre el Derecho
del Mar de 1982, del cual el Estado de
Honduras es parte 5 de octubre de
1993, reconoce la autoridad de cada
Estado para otorgar a los buques su
pabelléony nacionalidad.



1. Cada Estado establecera los
requisitos necesarios para conceder
su nacionalidad a los buques, para
su inscripcidén en un registro en su
territorioy para que tengan el derecho
de enarbolar su pabelldn. Los buques
poseeran la nacionalidad del Estado
cuyo pabellédn estén autorizados a
enarbolar. Ha de existir una relacidon
auténtica entre el Estado y el buque.

2.- Cada Estado expedira los
documentos pertinentes a los buques
a que haya concedido el derecho a
enarbolar su pabellén.”

Es un principio generalmente
aceptado en el derecho internacional
publico que cada Estado debe regular
la atribucién de su nacionalidad a
los buques, en virtud de lo cual la
Ley Organica de la Marina Mercante
Nacional funda sus requerimientos en
La Convencidn de las Naciones Unidas
Sobre las Condiciones de Inscripcidon
de los Buques de 1996, cada Estado
es responsable de establecer dentro
de sus leyes nacionales los aspectos
a considerar para el abanderamiento
de buques, estos siempre tienen que
tener como fin ultimo el asegurar que
las embarcaciones cumplen con los
Convenios Maritimos Internacionales
que emanan de la Organizacién
Maritima Internacional (OMI), los que
tienen el propdsito de asegurar que
los buques no representan un peligro
para la navegacion la vida humana en
elmary el medio marino, sin olvidar, el
elemento humano el cual debe contar
con condiciones dignas y seguras de
trabajo a bordo.
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En la actualidad el Departamento
de Registro de Buques, cuenta con
la Seccidon de Registro internacional
de Buques, la Seccion de Registro de
la Propiedad de Buques y el Registro
Asociado del Registro de Hipotecas
Maritima, dependiente del Registro de
la Propiedad.

y
(: JEFE DEPARTAMENTO
REGISTRO DE BUQUES '

ASISTENTE DE REGISTRO
' DE BUQUES J

( REGISTRO ASOCIADO
. DEHIPOTECA

(REGISTRO NACIONAL )
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P
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HONDURAS COMO REGISTRO
ABIERTO EN LA HISTORIA

El Estado de Honduras el 3 de marzo
del ano 1943 emite la Ley Organica de
Marina Mercante Nacional, donde se
creo la Direccidon de Naves Mercantes
adscrita al Ministerio de Guerra, Marina
y Aviacidon, en dicha ley regulaba el
abanderamiento de embarcaciones,
incluyendo los aspectos de seguridad de
la navegacion, la certificacidén técnica de
los buques, la cancelacidon de matricula,

ANO DE INICIO DE LOS REGISTROS ABIERTOS

Ilustracion 1 Mapa Oficial de la Republica de Honduras 1933
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The Iron Paddle Steamer ‘Princess of Wales’ on Passage
Joseph Semple, Belfast Harbour Commissioners (Belfast, United Kingdom), 1983, Oleo sobre Lienzo

el pago de impuestos y lo relacionado a
su tripulacién entre otros aspectos.

Honduras pertenece a uno de los
primeros Estados que dio origen a la
modalidad de Registro Abierto, entre
otros Panama y Liberia, también
conocidos como registros de Primera
Generacion:

Primera Generacion de Registros
Abiertos:

1919 Panama
1943 Honduras
1948 Liberia



PARTICIPACION DEL REGISTRO HONDURENO EN LA HISTORIA.

Honduras, a la fecha, cuenta con una
larga historia maritima, antecedentes
marcados que hasta la fecha de hoy
son recordados y forman parte de la
historia del pais. Los barcos bajo bandera
hondurena participaron en la historia
delcomercioy causas humanitarias, asi
como en la guerra.

Dentro de los hitos de la historia
maritima del pais se puede encontrar
la “Flota Blanca” de la United Fruit
Company. En los anos 1935, Honduras
lideraba la flota con grandes barcos
como El Tegucigalpa, EL Chamelecdn,
El Comayagua, El Hibueras, El Ulua, El
Francisco Morazan, EL Platano y El Tela,
que viajaban por el Caribe.

Ilustracion 2 barco de vapor OMOA ex CHANGUINOLA 1960, IMO: 5068033

Uno de los barcos a vapor que se dedicaba
altransporte del banano, parte de la flota
bajo bandera hondurena, fue el OMOA ex
CHANGUINOLA 1960, IMO: 5068033
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La Flota Blanca tenia un monopolio en
el Caribe, dando trabajo a un sin numero
hondurenos.

La isla de Roatan, que anteriormente
estaba en manos de pequenos
productores, fue visitada por los
primeros inversionistas interesados en
la producciéon en Honduras. Después, el
gobierno del pais facilité la exportacion
hasta que llegaron las empresas
multinacionales. En la primera década
del siglo XIX, Guyamel Fruit Company
se establecidé con éxito en el mercado
estadounidense con el banano de
Honduras gracias a los privilegios
otorgados por el gobierno de turno.

DATOS TECNICOS DEL BUQUE:

Tipo: Frigorifico / Pasaje.

Astillero: Alexander Stephen & Sons.

Lugar de construccion: Linthouse, Glasgow, U. K.
Casco n2: 657 Sociedad clasificadora: LRS

Matricula: IMO: 5068033

Tripulantes: Pasajeros: 12

TRG: 6.079 TRN: 3.094 DWT: 5.675

Eslora: 125,36 Manga: 17,28 Puntal: 10,66  Ca-
lado: 7,65

Bodegas: 4 E.P:10

Capacidad de bodega: 190.000 p?

Equipos de cubierta (Cantidad x toneladas): Plumas: 8 x 5.
Capacidad combustible: 1.637 m?®

Un juego de turbinas a vapor de doble reduccion
Pametrada; Alexander Stephen & Sons Ltd; Glasgow,
Escocia.

Calderas: Dos Babcock & Wilcox; 530 lbs. 790 °C.
9.000 sHP. Hélices: 1 Velocidad: 18,0 nudos.

1957.28 de Febrero. Botado para Elders & Fyffes Ltd.,
Glasgow. Bautizado CHANGUINOLA. (U. K.)

1957. Septiembre. Alistado.

1970. Transferido a la Empresa Hondurena de Vapores
S. A. (United Fruit Co.), Tela. Rebautizado OMOA.
(Honduras)

1975. 06 de Abril. Desguazado en Dalmuir, Escocia.
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ADVERTENCIA AL

) TRIPULANTE

Ilustracion 3 imagen del libro de marinos de tripulante, Puesto de Timonelen el
buque OMOA, 1968.

Todo el bugque que en aquel momento
se dedicaba al comercio del banano que
era producido en Honduras, tenia su
tripulacién de nacionalidad hondurena,
zarpando desde los puertos de la Costa
Norte de Honduras a destinos de
América del Norte y Europa.

El Registro de Buques de Honduras
tiene historia, ya sea en la participacion
del comercio internacional, asi como,
en eventos histéricos humanitarios,
la bandera de Honduras ha sido
ondeada por aguas internacionales
con propositos multiples pero siempre
manteniendo el nombre del Estado en
alto.

La bandera de Honduras, es considerada
como uno de los mayores tesoros del
Museo de Inmigracidén Clandestina de
Israel, fue la bandera del Exodus 1947,
barco que llamo la atencion del mundo
para la creaciéon del Estado de Israel en
1948.

i
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Ilustracion 4 Fuente: aurora-israel.co.il
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EL DATO DE HOY

i Honguras tiene un Registro de Buqug
% abierto desde el 3 de marzo dg 1943!

4

Tenga en cuenta que
independientemeante de la
nacianalicdad de su barco,
puede registrarlo bajo la
bandera hondurefa.

su apederado legal debe presantar Ls
Solicitud-de Inscripeicn de Propiedad dal
Bugue, mediante untestimonio de Escritura
Publica de Declaracion da Propiedad v
acompanar original ¥ dos cojpias de La
Escritura de Declaracicén de Propiedad
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FLOTA PESQUERA DOMESTICA DE
HONDURAS.

Honduras es el pais con mayor actividad
pesquera en Centro América. Con

extension de 843 kildbmetros de costa,

683 en el mar Caribe y 162 en el Golfo
de Fonseca, al menos unas 60 especies
en el Golfo de Fonseca son de interés
comercial.

El sector pesquero en su conjunto y las
exportaciones de camardn, langostay
tilapia dejan importantes ingresos de
divisas al erario publico.

En la actualidad la flota pesquera
nacional esta compuesta por 293
embarcaciones con su documentacion
vigente, que se dedican a la pesca en
nuestras aguas. La mayoria de la flota se
concentra en las Islas de la Bahiay en el
area de La Ceiba, Atlantida.
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FLOTA DE NAVEGACION NACIONAL.

La flota de navegacidn nacional esta
compuesta por varios tipos de buque,
entre ellos: buques de carga general,
barcazas sin propulsiény con propulsion,
diques flotantes, remolcadores, buques
de pasaje, suplidores, buques tanque,
yates, dragas, graneleros, buceo
deportivo, entre otros, dando un total
de 158 buques de navegacion nacional
dedicados a diferentes actividades.

€& FLOTA PESQUERA POR REGION

Ilustracion 5 datos a la fecha noviembre 2023



FLOTA DE NAVEGACION NACIONAL
TIPOS DE BUQUES REGISTRADOS
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Ilustracion 6 Datos a la fecha noviembre 2023
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REGISTRO INTERNACIONAL
DELBUQUES

=

El Registro Maritimo Internacional de
Honduras es un registro abierto que
ofrece registro aarmadores de todos los
paises. Tiene neutralidad politica, pocas
restricciones sobre la nacionalidad de la
tripulacidon y ninguna restriccion sobre
donde se construye o financia un buque.

A través de la historia el Estado de
Honduras ha sufrido altibajos en
cuanto a su flota Internacional, siendo
objeto de depuraciones de buques sub-
estandar de forma ciclica, siendo la
ultimay la mas drastica la que se llevo a
cabo en diciembre del ano 2016, donde
la flota internacional fue eliminada por
completo, dada la cancelacion de todas
las Organizaciones Reconocidas que
brindaban el servicio de certificacidon
técnica a buques de navegacidon
internacional, los buques al no tener
acceso a sus certificados técnicos
indispensables para poder navegar en
aguas internacionales, se vieron en la
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necesidad de buscar otros paises de
registro.

En los ultimos anos la Direccidn
General de Marina Mercante ha puesto
en marcha multiples procedimientos
y programas con el propdsito de
restablecer la flota internacional a lo
que fue en anos anteriores, un registro
de renombrey de reconocido prestigio.




l Bajo la Administracién del Dr. Edgar

Soriano Ortiz Director Generalde Marina
Mercante y la Abogada Laura Rivera
Carbajal Sub-Directora General, se ha
priorizado al Registro Internacional de
Buques, se concentraron esfuerzos en
la mejora de tiempos de respuesta e
implementacion de medios digitales que
coadyuvan al mejoramiento del servicio

los mas significativos es el Convenio de
Cooperaciéon entre la Comisién Nacional
de Telecomunicaciones (CONATEL) y la
Direccidon General de Marina Mercante,
el cual ahora nos permite emitir las
Licencias de Radio Maritimas de forma
expedita en un trabajo coordinado,
lo que reduce sustancialmente el
procedimiento de registro y la emision
de todos los documentos necesarios

de registro de buques, uno de

para la navegacion de los buques
internacionales.

En la actualidad se sigue un plan exitoso
de promocidén de la bandera a nivel
internacional, esto en funcidén, del
mandato de la Presidenta Constitucional
Xiomara Castro Sarmiento, de
incrementar el ingreso de divisas a las
arcas del Estado, en beneficio de la
economia del pueblo hondureno.

?\,\CP‘:‘\N

'AVEGACION EMITIDAS

ESTADISTICAS
ENERO - OCTUBRE 2023

+504 8830-7752

www.marinamercante.gob.hn
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La Marina Mercante es una parte
fundamental del comercio global, y
en su evolucidn, la seguridad de la
informaciéon se ha convertido en una
prioridad. Laimplementacién de coédigos
QR para la verificacidén de patentes en el
registro de buques es una innovacién
que ha revolucionado la seguridad de
la informacidén en esta industria. Este
acapite explorara cdmo estainnovacion
ha transformado la seguridad en la
Direccién General de la Marina Mercante
de Honduras.

Desafios en la Seguridad de la
Informacién Maritima

La Marina Mercante es una industria
altamente competitiva y globalizada,
donde la informacion relacionada con
patentesy otros datos confidenciales es
esencial, sin embargo, la gestidon de esta
informacion en el pasado ha presentado
desafios. Los métodos tradicionales de
registro y verificacidén de patentes eran
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propensos a errores y a la falsificacion
de documentos.

La introduccién de cdédigos QR en el
registro de buques ha sido una solucién
eficaz para mejorar la seguridad de la
informacién en la Marina Mercante.
Los cdédigos QR son cdodigos de barras
bidimensionales que almacenan
informacién y se pueden escanear con
dispositivos moviles.

La implementacién de cédigos QR para
la verificacion de patentes proporciona
una serie de ventajas en términos de
seguridad de la informacion:

a. Verificacion precisa y rapida: Un
simple escaneo del cédigo QR brinda
acceso inmediato a la informacién
de la patente de una embarcacion,
reduciendo la probabilidad de errores
humanos y acelerando el proceso de
verificacion.



b. Autenticacién segura:

Los cdédigos QR estan vinculados
a los servidores de esta autoridad
maritima garantizando la autenticidad
de la informacidn, lo que dificulta
la falsificacion de patentes y otros
documentos relacionados con las
embarcaciones.

c.Reduccioén de costos:

La implementacion de cédigos QR en
lugar de métodos tradicionales de
verificacion de patentes puede reducir
los costos operativos al requerir menos
tiempo y recursos.

d. Acceso remoto:

La verificacion de patentes a través de
codigos QR permite a las autoridades
maritimas y otras partes interesadas
acceder a la informacién de manera
remota, mejorando la eficiencia y la
colaboracidén en la industria.

Varios paises y autoridades
maritimas han adoptado con éxito la
implementacion de cédigos QR para la
verificacion de patentes en el registro
de buques. Ejemplos notables incluyen
Singapur, Noruegay los Estados Unidos,
entre otros.

A pesar de los beneficios, la
implementaciéon de codigos QR también
plantea desafios, como la ciberseguridad
y la necesidad de estandarizacién e
interoperabilidad entre sistemas. Todos
estos desafios se han superado para
garantizar la integridad de los datos y
la eficiencia en la Marina Mercante de
Honduras.
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La implementacion de cédigos QR en
el registro de buques es un ejemplo
impresionante de cémo la tecnologia
puede mejorar la seguridad de la
informacion en la Marina Mercante de
Honduras. Esta innovacidon permite
una verificacion mas rapida y precisa,
reduciendo los costos operativos
y mejorando la autenticidad de los
documentos relacionados con las
embarcaciones. A medida que la
industria continua avanzando, es
esencial seguir desarrollando soluciones
tecnoldgicas que fortalezcan aun mas la
seguridad y la eficiencia en este sector
vital del comercio internacional.

Por Kelsy Mayela Funez Izaguirre

Mdaster en Formulacién y Evaluacién de
Proyectos por UPAN

Licenciada en Informatica Administrativa por la
UNAH

Actualmente encargada de Desarrollo de

sistemas en la DGMM




En la actualidad, el Registro
Internacional de Buques cuenta con
una flota compuesta por 52 buques
de navegacidén internacional de varios
tipos, flota que crece de forma rapiday
constante.

FLOTA DE NAVEGACION INTERNACIONAL

REGISTROS NUEVOS

L3 r E

2021 2022
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Es gracias al esfuerzo de esta
Administracién que se ha logrado un
incremento en el registro de buques
internacionales, el cual es significativo,
en comparacion alano 2021.




POR TIPOS DE BUQUES EL REGISTRO INTERNACIONAL ESTA
COMPUESTO
DE LASIGUIENTE MANERA

CARGA GENERAL GRANELERO

"0} YATE DE PLACER SUPLIDOR

PETROLERO REMOLCADOR

Ilustracion 8, datos al mes de noviembre 2023.
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IMPORTANCIA DEL DEPARTAMENTO DE REGISTRO
DE LA PROPIEDAD DE BUQUES

La importancia del Departamento de
Registro de Buques esta claramente
establecida en nuestro marco juridico
nacional.

La Ley Organica de la Marina Mercante
(Decreto Np.164-94) en su Articulo
3.- establece:

“La Marina Mercante Nacional
estara integrada por los buques
O embarcaciones que hayan sido
regularmente inscritos en el Registro
de Matricula de Buquesy que, por tanto,
estén autorizados para usary enarbolar
la bandera hondurena y navegar bajo su
proteccion”.

En el articulo 76 del Reglamento del
Registro de la Propiedad se establece:
Que el Registro de la Propiedad tiene
por objeto la inscripcién o anotacién
de los actos y contratos relativos al
dominio, demas derechos reales, sus
gravamenesy afectaciones sobre bienes
inmuebles y muebles, para que consten
publicamente con la finalidad de brindar
seguridad y proteccién a los derechos
inscritos.

El Registro de la Propiedad de Buques
Se constituye a su vez, bajo un sistema
registral de tipo declarativo, por
cuanto reconoce la preexistencia de los
derechos, de los cuales se toma nota
para su oportuna publicidad y demas
efectos que les confiere la ley, salvo
las excepciones dispuestas en nuestra
legislacion.
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El Registro de la Propiedad de Buques
es responsable de las embarcaciones
que conforman la flota bajo bandera
hondurena, garantizando la propiedad
de las embarcaciones, mismas que
deben cumplir con todos los requisitos
establecidos en nuestra la legislacidon
nacional.

Mediante el instrumento publico se
inscribe y se acredita la informacién de
los buques y sus propietarios.

El Departamento de Registro contiene
un historial de la embarcacién desde su
primer dueno hasta el actual.

Asi mismo, vela por el fiel cumplimiento
de los requisitos que la ley establece
para los debidos procedimientos
registrales.



El Registro de la Propiedad de Buques
se encarga de proporcionar informaciéon
sobre el estado juridico de cualquier
embarcacién y la posesidn de la misma;
como su nombre Lo dice es publico
y permite que cualquier persona
que tenga interés pueda consultar
informacion especifica sobre alguna
propiedad.

Al realizar la inscripcidon de declaracion
de propiedad de un buque ante el
Registro de la Propiedad de Buques de la
Direccion Generalde la Marina Mercante,
se adquiere seguridad juridica, garantiza
que el comprador:

Sera reconocido como el unico y
verdadero propietario.
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-Tendra una escritura con validez legal.
-Sera protegido ante los acreedores del
vendedor.

Si la compra de una embarcacidon se
realiza mediante un crédito hipotecario,
se elabora una escritura publica de
compraventa con hipoteca la cual
debe registrarse en el Registro de la
Propiedad para que produzca efectos
ante terceros.




A pesarde que sereconoce al propietario,
también se mantiene presente que
existe un crédito que debe pagarse; al
terminar de pagarlo se debe demostrar
la liberacion deladeudo, conocido como
Certificado de Libertad de Gravamen.

Asi mismo este departamento es el
encargado de emitir la patente de
navegacién, documento mediante el
cual las embarcaciones que formen
parte de La Direcciéon General de la
Marina Mercante se autorizan para
formar parte de la DGMM y poder
navegar bajo la Bandera Hondurena.

El documento de navegacion al cual se
le denomina Patente de Navegacién
es un requisito indispensable para que
se le emitan los Certificados Técnicos
que por ley y conforme a los Convenios
Internacionales son aplicables a toda
embarcacion que se haga a la mar.
Las mismas pueden ser:

Provisionales: 6 meses

Definitivas: 4 anos

Especiales: 90 dias

Prérrogas: 3 meses

Arrendamiento: hasta 2 anos.
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REQUISITOS GENERALES Y PROCEDIMIENTOS DE REGISTRO
DE BUQUES DE NAVEGACION NACIONAL

VIGENCIA 6 MESES

Toda solicitud de registro deber llevarse a cabo por
un abogado debidamente colegiado en el Colegio de
Abogados de Honduras
¥ Presentar el Formato de la Solicitud de Registro
debidamente llenado, el mismo se encuentra en la
pagina Web de la DGMM, https:/marinamercante.
gob.hn/registro-de-buques/

Solicitud para obtener un documento de minima
dotacion, el mismo se encuentra en la pagina Web
de la DGMM https:#/marinamercante.gob.hn/wp-
(cuando aplique).

En el escrito ELApoderado Legal debera solicitar la
emision del Libro Oficial de Navegacion.

Poder otorgado al Apoderado Legal por el
propietario de la embarcacion, debidamente
autenticado y en el caso que provenga del

extranjero, deberd sernotariado y apostillado. Original o copia autenticada del Titulo de propiedad,

Billof Sale, arrendamiento o acto juridico por virtud
delcual se esté en posesion del buque.

Copia autenticada del Certificado de Registro
emitido por la Autoridad Maritima anterior;

Certificado de Arqueo. (Solo es aplicable a Naves
Mayores de 78 Pies 0 24 metros de Eslora -Segun
el Convenio ITC 69.- En caso de menor eslora,
la Organizacion Reconocida (O.R.) elegida por
el Armador debera emitir un Certificado “Non
Convention”.

Si se trata de un buque de carga o pasajeros, debera
presentar la Péliza de Seguro por dafos a terceros.

Presentar un certificado de confirmacion de
clase o Navegabilidad expedido por una Sociedad
Clasificadora o una Organizacién Reconocida
autorizada por la Direccion General de la Marina
Mercante, si el buque es mayor de 20 anos.
Acreditar la inspeccion realizada por el Inspector
en Estado Rector de Puerto (para los buques
nacionales).
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REQUISITOS GENERALES Y PROCEDIMIENTOS DE REGISTRO DE
BUQUES DE NAVEGACION INTERNACIONAL

VIGENCIA 6 MESES

Presentar el formato de Registro Provisional
debidamente llenado y con los datos exactos
del buque, https:/marinamercante.gob.hn/
registro-de-buques/ La solicitud, asi como toda la documentacién a
continuacién descrita, debera ser presentada

mediante escrito presentado por Apoderado Legal.

Comprobante de propiedad: Compra venta (Bill of
sale) debidamente notariado, documento judicial
cuando un buque ha sido comprado en subasta o
venta judicial o un certificado de construccién para
buques de nueva construccion. Carta Poder elaborada por el Armador nombrando
al apoderado debidamente notariado y apostillado

cuando venga del extranjero.

Copia autenticada del Certificado de Registro
emitido por la Autoridad Maritima anterior;

Copia de la constancia emitida por la Autoridad
Contable debidamente registrada en Honduras,

confirmando que ellos seran responsables por la
cuenta de radio del buque.
Solicitud para obtener un documento de minima

dotacién https://marinamercante.gob.hn/
wpcontent/uploads/2019/05/CMT-Application.pdf

Carta de Confirmacion de la Organizacién
Reconocida o IACS que estara responsable de
inspeccionar al buque y asi mismo sera responsable
de emitirle todos los certificados técnicos
incluyendo esos en relacion al Cédigo del PBIP,
Cédigo IGS y el MLC,2006

Presentacioén de la copia de la lista de la tripulacion/
Confirmar que todos los certificados transitorios
para los oficiales que estdn trabajando abordo han
sido emitidos por el Departamento de Gente de
Mar de la DGMMy asegurar que todos los requisitos
en relacion al MLC, 2006 se estan cumpliendo por
parte del Armador.

Presentar el roll de guardias de la tripulacion.

Blue Card para la obtencién del Certificado de
Responsabilidad Civil para tanqueros que estén
transportando mas de 2000 toneladas de petréleo
como carga cuando el mismo aplique al buque.

Para buques de navegacion internacional puede solicitar cotizacién de registro via correo electrénico (ameza@
marinamercante.gob.hn, vilmaberrios@marinamercante.gob.hn ) debe de proporcionar la siguiente informacion.

1) Nombre del buque, 4) Numero OMI,

2) ARho de construccidn, 5) Tipo de buque. Como parte de la politica de esta nueva administraciéon
3) Tonelaje Netoy de satisfaccién al cliente nuestras oficinas estan abiertas
Tonelaje Bruto, para recibirles y brindarles atencién personalizada.
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TIENES QUE TENER TODAS
TUS EMBARCACIONES
REGISTRADAS!
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La Direccidon General de la Marina
Mercante (DGMM), actuando en su
condicién de autoridad maritima
de Honduras y, en el marco del
cumplimiento de la normativa
internacional y nacional vigente,
posee atribuciones y potestades de
tipo maritimo - ambiental, ligadas a
la prevencidn, control y respuesta de
la contaminacién costera y marina.
Para tales fines, es responsable de
velar porque el desarrollo de toda
actividad en dicho ambito, serealice de
manera tal que no represente un riesgo
significativo para el medio marino.

ElDepartamento de Gestidon Ambiental
Maritimo Portuario (GAMP), unidad
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ambiental de la Direcciéon General de
la Marina Mercante, tiene a su cargo la
implementacidon de los convenios, leyes,
reglamentos y demas regulaciones
asociadas a este ambito. De igual forma,
participa activamente en las redes
interinstitucionales y multisectoriales
dedicadas a la conservacion, proteccion
y uso sostenible del mary sus recursos.

Antecedentes e historia del
Departamento.

Debido a la relevancia que fue
adquiriendo la tematica ambiental
en el Ambito maritimo, tanto a escala
nacional, como global, a partir del ano
2014, se separo la Seccidon de



Prevencidon de la Contaminacién del
Departamento de Seguridad Maritima,
convirtiéndose entonces en el
Departamento de Proteccion del Medio
Marino.

Posteriormente, en el ano
2017, comenzd una importante
reestructuracién, incluyendo la
contratacién de personal técnico para
cubrir las necesidades locales en las
oficinas regionales, conformandose
un equipo interdisciplinario con
formacion ambiental especializada
relacionada con el sector. A partir de
ello, la Direccion General de la Marina
Mercante (DGMM) ha contado con
oficiales técnicos ambientales ubicados
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en Puerto Cortés, Roatany San Lorenzo,
quienes desempenan funciones ligadas
a la vigilanciay a la verificacién técnica
de campo, exclusivamente dentro del
sector ambiental.

De igual forma, y para reafirmar
los compromisos institucionales
en cuanto a sus responsabilidades
ambientales, en el 2020 se trabajo
y oficializé el Reglamento sobre las
Potestades Ambientales de la Marina
Mercante (Acuerdo 004-2020), siendo
éste el principal marco normativo que
define las responsabilidades de tipo
ambiental de la autoridad maritima,
en concordancia con la creciente
priorizacidon, tanto a escala




internacional como nacional, del
tema marino costero, incluyendo la
Agenda 2030y las politicas y directrices
emanadas de la Organizacion Maritima
Internacional (OMI), como organismo
especializado de las Naciones Unidas.

Mas recientemente, el Departamento

de Proteccién del Medio Marino pasé
a ser el Departamento de Gestidén
Ambiental Maritimo Portuario (GAMP),
en cumplimiento a la nueva estructura
organica de la DGMM, aprobada

mediante Acuerdo 007 - 2023,
quedando su organizacion interna taly
como se describe a continuacion:

DEPARTAMENTO DE GESTION

AMBIENTAL MARITIMO
PORTUARIO

~ SECCION DE INSPECCION
'MARITIMA AMBIENTAL

SECCION DE MONITOREO
E HIDROGRAFIA

SECCION DE BIOLOGIA
~ MARINA Y LABORATORIO

Figura 1. Organigrama interno del Departamento de Gestion Ambiental Maritima Portuaria (GAMP).

Funciones y potestades del
Departamento GAMP.

Hoy en dia, la Direccién General de la
Marina Mercante (DGMM), cuenta con
una estructura funcional dedicada
exclusivamente a temas ambientales
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y que tiene a su cargo la revision,
analisis y resolucion de solicitudes de
proyectos relativos a las actividades
que se detallan a continuacién:



Funciones y potestades del Depar-
tamento GAMP

o | a Construccion, ampliaciony reparacion de muelles;

d | m Colocacién de estructuras artificiales sobre el mar;

Dragados y vertimientos marinos;

Rellenos marinos;

Investigacion cientifica marina;

Distribucion de hidrocarburos en el mar;

Transferencia de hidrocarburos de buque a buque;

Emision, refrendo y aprobacion de documentacion técnica de buques de
navegacion nacional e internacional (Convenio MARPOL, Convenio de Aguas de
Lastre, Convenio de Bunker, Convenio CLC 92 y Convenio de Nairobi);

Recepcidny gestidon de desechos provenientes de buques;

Remocidén y hundimiento de restos de naufragios;

- Aprobacion y auditoria de planes de contingencia de empresas con riesgo de
@ derrame de hidrocarburos y sustancias nocivas y potencialmente peligrosas;
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¢Por que es |mportante la "
protecciony el uso sostemble‘
del medio marino?

Es relevante mencionar que, el
desarrollo en zonas marino costeras
del pais, presenta escenarios
diferenciados por area y que, ademas,
ha crecido significativamente durante
las ultimas décadas, lo cual demanda
que las instituciones de gobierno
crezcan de igual manera. Por otro
lado, los avances tecnoldgicos, el
incremento de la poblacién humana
en estas zonas, asi como problemas
ambientales globales (cambio climatico
y sus efectos sobre los océanos, por
ejemplo), implica una mayor dinamica
por parte de las autoridades, que
deben, necesariamente, contar con
las herramientas y los recursos para
poder vigilar que estos cambios no
representen un riesgo ni un impacto
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Monitoreo de salud arrecifal, Roatdn, Islas de la Bahia

adverso significativo sobre el
ecosistema marino costero.

En Honduras, hay representaciones
importantes de ecosistemas marino
- costeros con un valor significativo,
desde una perspectiva bioldgica,
ecoldégica y socioecondmica. Es
relevante mencionar el arrecife
coralino que forma parte de la segunda
barrera mas grande del mundo, el
Sistema Arrecifal Mesoamericano
(SAM), las praderas de pastos marinos
y los bosques de manglar, todos con
funciones y servicios ecosistémicos
valiosos para el ser humano, tales
como la proteccidén costera, la captura
de carbono y la regulacién de la
temperatura ambiental.



También, cabe destacar la importancia
del sector maritimo y portuario para
Honduras, pais bioceanico, con siete (7)
puertos de navegacioéon internacional,
recursos pesqueros y acuicolas de los
que depende gran parte de la poblaciodn,
actividades turisticas intrinsecamente
asociadas a la costa y el mar, asi como
con una alta diversidad bioldgica
dependiente de los habitats marino
costeros, sobre lo que se sustenta el
equilibrio ecoldgico y socio econdmico
del pais.

Lo anterior implica que, todos los
esfuerzos para mejorar las capacidades
nacionales de respuesta ante episodios
de contaminacién en el mar, asi como
la proteccion del medio marino en
general, se traducen en un impacto

Channelclingingcr‘ab,Mitraxs.
positivo claro sobre la conservaciony
proteccion de estos recursos, bienes
y servicios, en pos de alcanzar un
verdadero desarrollo sostenible que,
a su vez, se convierte en bienestary
en mejora de la calidad de vida de las
personas.

Pulpo comun de arrecife, Octopus sp.
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Problematica ambiental ligada a los
oceéanos a escala nacional y global

En vista de la relevancia social, cultural,
econdmicay comercial de los maresy
costas, estos ecosistemasy sus especies
estan en constante interaccidén con las
poblaciones humanasy sus actividades,
lo cual les expone a los impactos y
efectos nocivos del uso insostenible e
irracional de los recursos.

Una de las principales problematicas
asociadas a Lo antes descrito es
la sobrepesca y la pesca ilegal, no
declarada y no reglamentada (pesca
INDNR), la cual pone en riesgo la
sostenibilidad, no solo de la actividad
pesquera industrial, sino del equilibrio
ecoldgico y la seguridad alimentaria de
muchas poblaciones cuya subsistencia
depende del aprovechamiento de los
recursos hidrobioldgicos.

Por otro lado, el cambio climatico
tiene consecuencias directas sobre los
ecosistemas marino - costeros, que a
su vez tienen un rol muy importante
como amortiguadores de estos efectos.
En nuestro pais lo vemos reflejado
en problemas de erosiéon costera y
pérdida de playas, subida del nivel del
mar y desplazamiento de comunidades
costeras, acidificacién y calentamiento
del agua marina, que a su vez incide
en temas como el blanqueamiento de
los corales, la enfermedad de pérdida
de tejido en corales duros (SCTLD, por
sus siglas en inglés) la proliferacién
de sargazo, de especies exdticas y
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en un desequilibrio general en los
ciclos reproductivos, movimiento,
alimentacién y habitos de la floray
fauna marina, lo que también incide en
la disponibilidad de especies para las
pesqueriasy en el turismo.

Por otro lado, a esta crisis debe sumarse
la deficiente gestion de desechos
producidos en tierra, como las aguas
residuales que son descargadas al
mar sin tratamiento adecuado y los
residuos plasticos y similares que
terminan siendo arrastrados por los
rios o por otros medios desde los
botaderos a cielo abierto. Esto ha
generado una preocupacion creciente
en cuanto a la salud humana, ya que
se han descubierto microplasticos
en la sangre, en las heces, en los
tejidos y hasta en la leche materna,
comprobando asi que, el ultimo eslabdn
en la cadena alimenticia dependiente
del mar no esta exento de los efectos
de este problema ambiental.

1,657.380°

228.87 M*
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También, la descarga de aguas
residuales sin tratamiento al mar, esta
relacionada con el enriquecimiento en
la columna de agua marina, lo cual trae
consigo posibles explosiones algales,
las cuales pueden ser toxicas para el
ser humano, alimentan el problema de
las arribazones de sargazoy promueven
el crecimiento de macroalgas que
compiten con los corales por espacioy
alimento.

Cabe mencionar que, aunque las
principales fuentes de contaminacién
marina provienen de las tierras mas

4

proximas, también deben considerarse
las fuentes maritimas de contaminacion,
ya que, aun y cuando existen tratados
internacionales y mecanismos para
controlary vigilar lo que sucede a bordo
de las embarcaciones, siempre existen
incumplimientos y trasgresiones a
la norma, que derivan en descargas
ilegales de sustancias y materiales
tales como desechos y aguas oleosas,
quimicos, aguas sucias, basuras y
emisiones atmosféricas. En este
sentido, el abandono de aparejos de
pesca debe convertirse en un tema
prioritario para los paises.
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Compromisos nacionales e
internacionales de la DGMM en el ambito
maritimo - ambiental

Uno de los ejes estratégicos de los

planes de trabajo de la Organizacién MARCO NORMATIVO

Maritima Internacional (OMI), en su
condicion de agencia especializada INTERNACIONAL
de las Naciones Unidas para el sector, APLICABLE AL AMBITO
es la protecciéon del medio marino MARITIMO — AMBIENTAL
y el uso sostenible de los recursos
marino costeros, en vista que el mar

es el principal medio de transporte de

mercancias y personas a escala global. :

Para ello, sus Estados Parte, dentro e

de los cuales estd Honduras, forman oo bl Cam
parte de este organismo y conforman -

un comité especifico designado para i o et o Ratihcado
el tema, el Comité de Proteccion del —— :

Medio Marino (MEPC, por sus sigla en st Rarifcado
inglés), donde se abordan, discuten

y acuerdan las politicas, directrices y CONVENIO e I
regulaciones relativas a la prevencion ik ransportdos como carga

de la contaminacién marina desde o Cas st

Ratificado

BWM lastre v los sedimentos
de los bugues

fuentes maritimas, los sistemas anti
incrustantes de buques, los vertimientos

CONVENIO

Ratificado

marinos, la preparacidony respuesta ante BUNKER
derrames de hidrocarburos y sustancias

. . . CONVENIO DE Remocion de restos da A
nocivas y potencialmente peligrosas, NAIROBI Betincado
el ruido submarino, la designaciéon
de zonas especiales y zonas marinas SO No ratificado
especialmente sensibles, las emisiones SR —
atmosféricas desde buques y el cambio CONVENIO No rabibciid

FONDO 52

climatico, entre otros.

CONVENIO
HNS

No ratificado

La Direccidon General de la Marina

Mercante (DGMM), en su condicidn PROTOCOLO DE

de autoridad maritima de Honduras, COUEERACON o e
es responsable ante la Organizacidn

Maritima Internacional (OMI) del VonG KowG ametante No aifcado
cumplimiento de los compromisos -

establecidos en los instrumentos Cuadro 1.

=Z¥ diciembre 2023/ N° 03



Marco normativo nacional relativo al ambito
Mmaritimo — ambiental.

Reglamento para la Implantacién
del Anexo |, Il, IV y V del Convenio
MARPOL, aprobado mediante
Acuerdo DGMM No. 001-2001.

Reglamento para regular las

operaciones de las embarcaciones de
trafico nacional que transportan
hidrocarburos, aprobado mediante

Acuerdo DGMM No. 003-2009.

de Carga, aprobado mediante Acuerdo

Reglamento relativo a las Instalaciones
Portuarias de Recepcién de Desechos
Generados por los Buques y Residuos
DGMM No. 053-2012. 4

Reglamento de Prevencion y Control de la
Contaminacion Marina por Derrames y :
Vertimiento de Desechos, Hidrocarburos y
Sustancias Nocivas Potencialmente

Peligrosas, aprobado mediante Acuerdo
DGMM No. 022-2015.

0'

Cuadro 2.

internacionales de los que el pais es
Estado Parte (Cuadro 1), asi como
de las normas nacionales relativas
a la proteccidén, conservaciéon y uso
sostenible de los recursos marino -
costeros, con especial énfasis en los
impactos ambientales ligados a las
actividades maritimas, tales como
la navegacién, la ingenieria marino
- costera, la investigacion cientifica
marina, la distribucion de hidrocarburos
en el mar, entre otros (Cuadro 2).

Ademas, a través de su unidad
ambiental, atiende solicitudes
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Reglamento para la Habilitacion, Inscripoion y
Reinscripcién de las Empresas Prestadoras de
Servicios de Control de Derrames de Hidrocarburos
y otras Sustancias Mocivas y Potencialmente
Peligrosas en las Aguas, Costas y Riberas de la
urisdicion Hondurefia (OSRO), aprobado mediante

Acuerdo DGMM Mo, 023-2015.

Plan Nacional de Contingencia ante

derrames de hidrocarburos y otras

sustancias nocivas y potencialmente
peligrosas (SNPP) en el medio acuatico
de Honduras, oficializado en 2016.

Planes Locales de Contingencia de
empresas con riesgo de derrame de
hidrocarburos y sustancias nocivas y
potencialmente peligrosas.

Reglamento sobre Potestades
Ambientales de la Marina Mercante,
aprobado mediante Acuerdo DGMM
No. 002-2020.

Guia Funcional para la elaboracion de .

relativas a actividades como
dragados, vertimientos, episodios
de contaminacion por derrame de
hidrocarburos y sustancias nocivas y
potencialmente peligrosas y denuncias
ambientales de diversos tipos, en el
ambito marino - costero.

Todas las responsabilidades precitadas
estan directamente relacionadas con el
mandato establecido en los convenios
internacionales adoptados por la
Organizacién Maritima Internacional
(OMI), muchos de los cuales han sido
ratificados por Honduras (Cuadro 1).




ELGran Caribe, Zona E5|al en el marco

del Convenio MARPOL

De acuerdo a lo establecido en elAnexo
I, Anexo Il, Anexo IV, Anexo Vy Anexo VI
delConvenio internacional para prevenir
la contaminacién por buques, mejor
conocido como Convenio MARPOL, los
Estados Miembro de la Organizacion
Maritima Internacional (OMI) pueden
elaborar y someter a la aprobacion de
otros miembros, propuestas relativas a
la declaratoria de areas con un estatus
de gestidn y proteccion especial.

Sobre ello, es de destacar que desde
el ano 2011, la regidon del Gran Caribe,
incluido el golfo de México y el mar
Caribe, fue designada como una
zona especial en virtud del Anexo
V del Convenio, determinandose
asi condiciones distintas para
los buques que navegan en esta
area, principalmente en cuanto
a las descargas de los desechos
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contemplados en dicho anexo, Lo cual
implica una prohibicion completa
de descargas de residuos sodlidos
producidos por las operaciones diarias

SABIAS QUE...

Las basuras marinas son residuos
elaborados por el hombre que,

por diferentes causas,
’0 acaban abandonados

i en ambientes
@F % marines o costeros.

a1~ Mas de1millén de aves

y marinas y 100,000
mamiferos marinos

11" y tortugas mueren
cada afio por
enredo o ingestion
de basuras marinas.

L 2

10 millones de toneladas de basuras llegan
anualmente a mares y océanos, predominando los
residuos de plastico.




Honduras, debido a su posicidn
geografica, esta expuesta al paso
inocente de buques que transportan
hidrocarburos, tanto como carga, como
para su propulsiéon. De igual manera,
hay operaciones de carga, descargay
transferencia de buque a buque que
se realizan en puertos nacionales,
principalmente en Puerto Cortés, San
Lorenzo, Tela y Omoa, lo cual supone
un riesgo significativo de derrame en el
mar.

También, en cumplimiento a los
compromisos establecidos en el
Convenio MARPOL, Honduras provee
servicios de recepcion de desechos y
aguas oleosas provenientes de buques
en Puerto Cortés.

Ademas, la gestidon deficiente de los
desechos que se producen en talleres
de reparacion, diques y otras empresas
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Simulacrolpreparacisnlyjrespuestalanteldenfameslenfelimary
PuertolltienecanpiSan|forenzoiVallel

- S Preparacion y respuestaante'derrames
de hidrocarburosy sustancias nocivas'y
votencialmente peligrosas.
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dedicadas a actividades maritimas, asi
como el abandono de embarcaciones
cargadas con combustible y otras
sustanciasy materiales contaminantes,
puede llegar a provocar un episodio de
contaminacioén por derrame.

Considerando todos los escenarios
de riesgo del pais, asi como su alta
sensibilidad ambiental, la creacién y
el fortalecimiento de las capacidades
tedricas y practicas ligadas al tema
de preparacién y respuesta son
fundamentales, sobre todo teniendo
en cuenta la gran diversidad de
instituciones de gobierno y de otros
sectores que conforman el Sistema de
Comando de Incidentes en el marco
del Plan Nacional de Contingencias
ante Derrames de Hidrocarburos y
Sustancias Nocivas y Potencialmente
Peligrosas en Espacios Acuaticos
(PNCH)




las cuales deben estar organizadas
y entrenadas para actuar de manera
eficiente ante un episodio de
contaminacién por derrame en el mar.

Para ello, la DGMM vigila la
implementacién de lo establecido en
el Acuerdo 022-2015y el Acuerdo 023-
2015 (Cuadro 2), con especial énfasis
en los planes locales de contingencia
y en el cercado preventivo durante
operaciones de carga y descarga de
sustanciasy materiales potencialmente,
responsabilidad que recae sobre las
terminales y empresas con riesgo de
derrame, asi como la existencia de un
Certificado de Cobertura OSRO por
parte de los buques de navegacion
internacional que operan en aguas
nacionales.

También, el Departamento de Gestidn
Ambiental Maritimo Portuario (GAMP)
organiza y ejecuta actividades de
creacién de capacidad, como ser
Cursos Modelo OMI OPRC (en sus tres
niveles), talleres y ejercicios practicos,
incluyendo simulacros con despliegue
de equipo y personal, en los que han
participado agencias gubernamentales
como la Secretaria de Recursos
Naturales y Ambiente (SERNA),
Instituto Nacional de Conservacién y
Desarrollo Forestal, Areas Protegidas
y Vida Silvestre (ICF), Secretaria
de Relaciones Internacionales y
Cooperaciéon Externa (SRECI), Secretaria
de Gestién de Riesgos y Contingencias
(COPECO), Secretaria de Salud,
Secretaria de Agricultura y Ganaderia
a través de la Direccién General de
Pesca y Acuicultura (SAG/DIGEPESCA),
Secretaria de Energia (SEN), Empresa
Nacional Portuaria (ENP), Comisidn
Nacional de Proteccidon Portuaria
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(CNPP), Cuerpo de Bomberos, Fuerza
Naval, municipalidades costeras, asi
como terminales portuariasy empresas
privadas con riesgo de derrames y
organizaciones no gubernamentales
dedicadas a la proteccién ambiental.

FORMAS DE PREVENR EL PROBLEMA DE
LAS BASURAS MARINAS

Sos=s s =1

Educa a los nifios y jovenes en el respeto a la
naturaleza y con tu ejemplo, influye en tus
amigos y companieros para evitar el
abandono de residuos

DEPOSITA LOS REUTILIZAR, SEPARAR
PRODUCTOS HIGIENICOS Y RECICLAR LOS
EN LA PAPELERA,
NUNCA EN EL WC. RESHANS

B
wae

PUEDES RECOGER ALGUN
RESIDUO QUE ENCUENTRES
EN TUS PASEOS POR LA
COSTA 0 UNIRTE A LAS
CAMPANAS LOCALES DE
LIMPIEZA

N

S| TE GUSTA PESCAR,

SE CUIDADOSO CON TUS
APAREJOS. 51 CAEN AL MAR,
LOS ANIMALES MARINOS
PUEDEN QUEDAR ATRAPADOS
0 INGERIR LOS ANZUELOS

,j: ‘: .l

UTILIZAR BOLSAS DE
TELA EN VEZ DE
LAS DE PLASTICO

CUANDO NAVEGUES, NO TIRES
TUS RESIDUOS AL AGUA,
RECOGELO Y AL REGRESAR AL
PUERTO DEPOSITARLOS DONDE
CORRESPONDA

DISFRUTA DE LA NATURALEZA
CON RESPONSABILIDAD.

NO ABANDONES TUS COLILLAS,
ENVOLTORIOS 0 CUALQUIER
OTRO RESIDUD EN LA PLAYA,
RIOS 0 EN EL MAR.

=
-

PIENSA GLOBALMENTE,
ACTUA LOCALMENTE Y
ASUME TU RESPONSABILIDAD.
NUESTRO COMPORTAMIENTO
ES FUNDAMENTAL PARA
PREVEMIR EL PROBLEMA DE
LAS BASURAS MARINAS
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La gestidon en las zonas marino -
costeras de Honduras implica, no solo
un conjunto de acciones coordinadas
entre los entes gubernamentales
con competencia, sino también
el involucramiento de actores no
gubernamentales, de la sociedad civil
y de la empresa privada, todos con
intereses legitimos los cuales deben
ser considerados e integrados en el
proceso de toma de decisién. De otra
manera, el éxito de los programas,
proyectosy demas iniciativas seran solo
temporales y no tendran resultados
realmente efectivos.

La DGMM participa en plataformas
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COSERE

interinstitucionales y multisectoriales,
a través del Departamento de Gestion
Ambiental Maritimo Portuario (GAMP)
como ser el Sistema de Evaluacidon
de Impacto Ambiental (SINEIA), a
requerimiento de la Secretaria de
Recursos Naturalesy Ambiente (SERNA),
para atender denuncias ambientales y
procesos de licenciamiento ambiental,
controly seguimiento de proyectos en
el ambito marino - costero. También
participa en inspecciones ambientales
convocadas por la Fiscalia Especial del
Medio Ambiente (FEMA) del Ministerio
Publico (MP), y forma parte de comités
técnicos de las areas protegidas en
zohas marino - costeras.
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La Republica de Honduras, siguiendo
el mandato de la Presidenta
Constitucional Iris Xiomara Castro
Sarmiento, suscribio la “Convencion de
las Naciones Unidas sobre los Efectos
Internacionales de las Ventas Judiciales
de Buques” el pasado O5 de septiembre
de 2023 en Beijing, China, a través de
la Delegacidén de la Direccién General
de la Marina Mercante, presidida por
el Dr. Edgar Soriano como Jefe de
Delegacion. La participaciéon en dicho
evento de firma, permite ofrecer
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a los Armadores la certeza que el
Estado de Bandera cuenta con los
procedimientos nacionales para un
proceso de venta judicial de forma legal
y en cumplimiento a los requerimientos
de la “Convencion de Beijing” ya que
propone aumentar la seguridad juridica
de las empresas y los ciudadanos que
participan en los negocios juridicos
internacionales, asi como el potencial
de reducir el coste y la duracidn de los
procesos judiciales transfronterizos.




EAY ) EHMA
INVENTION ON THE JUDICIAL SALE OF SHIPS

SEPTEMBER 5, 2023 BEIING, CHINA

La suscripcion de dicho Convenio, es
de importante relevancia para nuestro
pais con relacién a nuestro Régimen
de Registro Abierto de Buques, que
gracias a su suscripcion seria una
opcion mas competitiva y atractiva de
abanderamiento para los armadores
internacionales, ya que el mismo
tiene como objetivo proteger a los
compradores que adquieren un buque
en una subasta que ocurre dentro de
un proceso judicial, administrativo
o incluso extrajudicial en un Estado

P |

Parte, confiriéndoles la propiedad del
buque totalmente libre de cargas y
gravamenes, incluidos los privilegios
maritimos que pudieran pesar sobre
él, y estableciendo un mecanismo para
que la transmision del barco, libre de
cargas, sea realizada de manera segura.
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ACTIVIDADES
Julio - Noviembre 2023

7 Julio

Lanzamiento de nuestra innovadora
plataforma de pre-matricula de cursos,
cuidadosamente disefiada para aquellos
que anhelan surcar los mares y sumergirse
en la fascinante industria maritima, esta
herramienta esta disenada para simplificary
optimizar de manera significativa el proceso
de pre-matricula de los cursos ofrecidos por
la Direccion General de la Marina Mercante.

La Direccidon General de la Marina Mercante, la
Fundacion AHLE y la Alcaldia Municipal de San
Francisco de Yojoa firmaron un convenio de
cooperacion para ampliar la cobertura de servicios
de formacién maritima en el Municipio de San
Francisco de Yojoa y comunidades cercanas. EL
objetivo es establecer una Escuela de Formacién
Maritima a través de un proyecto piloto, utilizando
un edificio proporcionado por la Fundacién AHLE
para cursos moviles. Este proyecto busca formar
marinos locales, generando oportunidades de
empleo en buques internacionales y mitigando las
causas de la migracién irregular.

14 Julio

La DGMM, con el auspicio de la COCATRAM,
desarrollé un seminario-taller para evaluar
la capacidad de respuesta de las empresas
con riesgo de derrame de hidrocarburos
en Roatdn, el cual finalizé con un ejercicio
de despliegue de personal y equipo. Esto,
con el objetivo de mejorar el sistema local
de respuesta para combatir episodios de
contaminacién por derrames marinos,
previniendo asi, un impacto ambiental y
socioecondmico significativo.
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25 Julio

En el marco del Foro Internacional Maritimo
Portuario realizado en Roatdan 2023.
Autoridades de esta direccion participan en
los actos de inauguracién y presentacioén de
conferencia magistral sobre la prospéctiva
del desarrollo maritimo de Honduras.

31 Julio

Remodelacion total de la Capitania de Puerto de
Guapinol, evidenciando nuestro compromiso firme
de llevar a cabo transformaciones transparentes
en nuestros procesos. Nos encontramos en
pleno avance en la implementacién de mejoras
que se traducirdn en beneficios tangibles para la
zona. Todas estas acciones estan siendo llevadas
a cabo bajo el mandato de nuestra Presidenta
Xiomara Castro, con la direccién estratégica de
la administracion liderada por el Director Edgar
Soriano.

El Departamento de Proteccién del Medio
Marino de la DGMM, unié esfuerzos con
actores locales, publicos y privados, a fin
de limpiar el drea marina de West Bay,
Roatdn, donde se recorrieron 700 metros,
recolectando, mayormente, latas de
aluminio y botellas de vidrio.

Gracias a la oficina local del ICF Honduras,
de la Secretaria de Recursos Naturales y
Ambiente, Alcaldia de Roatan, Bay Islands
Conservation Association y Roatan Marine
Park.
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La Direccion General de la Marina Mercante,
en coordinacién con INJUPEMP, firmaron
un Acuerdo de Entendimiento para iniciar
la adquisicién de un terreno destinado a
la construccién de instalaciones para la
Autoridad Maritima. La firma, que contd con
la presencia del Director Edgar Soriano y del
Director de INUUPEMP, Abogado Amable
de Jesus Hernandez, marca un importante
avance para el desarrollo institucional. Este
proceso, en cumplimiento del mandato de
la Presidenta Xiomara Castro Sarmiento,
se llevd a cabo de manera transparente
y promete beneficios significativos para
la Comunidad Maritima y el Estado de
Honduras.

19 septiembre

En estricto cumplimiento del convenio
suscrito el 29 de mayo de este ano, el Director
de la Galeria Nacional de Arte ha entregado
al Director General de la Marina Mercante,
Dr. Edgar Soriano, las dos obras pictdricas
acordadas en dicho convenio. Este gesto se
lleva a cabo en conmemoracién del Dia de
la Gente de Mar, con el objetivo de destacar
y resaltar la invaluable contribucién de
nuestros marinos en el sector maritimo.

20 septiembre

La Direccion General de la Marina Mercante,
a través de su equipo del Departamento
de Analisis y Control Maritimo (ACMA),
participa actualmente en la “Fase Il del
Curso de Instructor y Aplicacién de Leyes
Maritimas”, impartido por la Guardia Costera
de los Estados Unidos (USCG). Entre los
participantes se encuentran miembros del
Servicio de Guardacostas de los Estados
Unidos, la Fuerza Naval de Honduras, agentes
del Ministerio Publico, oficiales de la Policia
Nacional y personal técnico operativo de la
Marina Mercante.
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25 septiembre

El Departamento de Proteccién del Medio
Marino de la DGMM, junto con el Proyecto
Motagua, la Base Naval de Puerto Cortés, el
Centro de Estudios Marinos (CEM), y el Centro
de Educacién Media Ing. Bobby Wilson, se
unieron para llevar a cabo una limpieza de las
playas de Cuyamel, Omoa, en conmemoracion
del Dia Internacional de Limpieza de Playas.
Ademas, se proporciond capacitacién a
los estudiantes sobre la importancia de
los ecosistemas marino-costeros para las
economias locales y nacionales, asi como
la necesidad de reducir la contaminacion
ambiental por plasticos y otros desechos.
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21 septiembre

El Director de la Marina Mercante, Edgar
Soriano, se reunidé con la Embajadora de
Panama, Delia Chevalier, para fortalecer la
cooperacion y estrechar lazos en el mundo
maritimo. Durante este encuentro, se
exploraron oportunidades de colaboracion
en materia de formacién maritima en
Panamad, uno de los referentes en la industria
a nivel global.

La DGMM, con respaldo de USAID, a través
del proyecto Transformando Sistemas
de Mercado, lanzdé oficialmente el
“Departamento de Embarque” en La Ceiba,
con la presencia de la embajadora de los
Estados Unidos, Laura Dogu y representantes
de varias secretarias estatales de Honduras.
El objetivo del Departamento de Embarque
es beneficiar a la poblacién proporcionando
oportunidades laborales en la industria
maritima internacional, este enfoque busca
elevar el nivel de vida y reducir la tasa de
desempleo en el pais.




La DGMM convocé al CONAMARH para
resaltar la importancia del sector
maritimo a nivelnacional e internacional,
con especial atencién en su papel para
la proteccion del medio marino. Se
formalizé la creacidon de la Junta de
Directores de los Océanos, compuesta
por SERNA, SAG/DIGEPESCA, ICF y
DGMM, como la primera plataforma
interinstitucional dedicada al ambito
marino-costero, fundamental para el
equilibrio ecoldgicoy socioecondmico a
nivel nacionaly global.

Celebramos el talento maritimo en el
concurso de dibujo y pintura “EL Mar nos
Llama”, como parte de las celebraciones
por el Dia Maritimo Mundial “50 anos
del MARPOL: Nuestro Compromiso
Continua™

29 septiembre

Continuando con la celebracion de
los “50 anos del MARPOL: Nuestro
compromiso continua”, se llevaron
a cabo dos disertaciones a cargo de
las representantes de la Red MAMLA;
la Abg. Magdalena Santos y la Msc.
Sara Zelaya, quienes respectivamente
hicieron énfasis en los objetivos del
convenio MARPOL donde se resaltd
el compromiso por cuidar los mares,
el manejo de cargas peligrosas,
como también la preservacion de la
vida marina, recalcando que es un
compromiso de todos el accionar de
forma sustentable para alargar lavida de
nuestros ecosistemas maritimos.
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9 octubre

Las acciones preventivas de DGMM durante
el feriado Morazanico 2023, resultaron en
una notable reduccion de incidencias en la
parte maritima. El personal operativo de
las 13 capitanias de puerto de la DGMM, en
colaboracién con instituciones de primera
respuesta, logré evitar pérdidas de vidas
humanas en las costas de ambos litorales.
Las medidas incluyeron inspecciones
fisico-mecanicas, revision de documentos
y certificados de navegacion, campanas de
concientizacion con veraneantes, y vigilancia
electrdonica de los espacios acuaticos. La
planificacién, realizada por el Departamento
de Analisis y Control Maritimo (ACMA),
desde principios de ano, ha demostrado su
eficacia al reducir incidencias y garantizar
la seguridad maritima de la poblacién
hondurena.

9 octubre LIONING VERENIUNY OF
La Republica de Honduras, liderada por la

~ONVENTION ON THE JUDICIAL SAL
Presidenta Iris Xiomara Castro Sarmiento,

se ha unido a la “Convencién de las Naciones Bs58 & - =1
Unidas sobre los Efectos Internacionales o ®OE-& 7 SE} \“MBER 5,2023 BEWIN

de las Ventas Judiciales de Buques ‘‘en r
Beijing, China. Este paso es esencial para /)

brindar certeza a los Armadores, asegurando
que el Estado de Bandera cumple con los
procedimientos de la ““Convencion de Beijing”
para realizar ventas judiciales de buques de
manera legal.La adhesién a este convenio
es crucial para Honduras, especialmente en
relacion con su Régimen de Registro Abierto
de Buques, haciendo que el abanderamiento
en el pais sea mas competitivo y atractivo
para armadores internacionales.

La Direccion General de la Marina Mercante
recibioé lavisita de la primera mujer hondurena
oficial, la, Ingeniera en Navegacion y Ciencias
Nauticas, Ariany Cisneros. Su llegada a la
DGMM representa un valioso aporte de
conocimiento y experiencia, adquiridos, a
través de su destacada trayectoria como
oficial en buques tanques petroleros. Su
presencia contribuira significativamente al
fortalecimiento de la Formacion Maritima.
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Recibimos a Gisele Andino, la destacada
Campeona Nacional de Ciclismo de
Honduras. Su dedicacién, pasiéon y esfuerzo
en el mundo del ciclismo son un verdadero
ejemplo de excelencia deportiva. Gisele es
un faro de inspiracion para todos nosotros,
recorddndonos que la perseverancia y el
compromiso nos llevan a la cima del éxito.
Su visita ha sido un honor para la Direccién
General de la Marina Mercante de Honduras
y estamos emocionados de poder compartir
experiencias con atletas tan destacados.

19 octubre

Personal de la Direccion General de la
Marina Mercante, en conjunto con técnicos
del Estado Rector de Puerto, procedieron
a efectuar la coordinacién operacional de
la embarcacién internacional de bandera
panamenfa, Herca-I, con numero OMI 9148257.
Siguiendo los protocolos que establecen
los manuales de Busqueda y Salvamento, el
Centro de Informacion Maritima (CIM), del
Departamento de Analisis y Control Maritimo
(ACMA), establecié comunicaciones con el
barco de bandera colombiana y numero OMI
9186015, Kronos, para que traslade a Puerto
Cortés a la embarcacién Herca-lI.

S 27 octubre

Firma del convenio entre el Instituto
Nacional de Estadisticas y la Marina
Mercante. Este acuerdo fortalecera nuestra
colaboracién y promovera la recopilacion
de datos esenciales para el sector maritimo.
La uniéon de esfuerzos entre estas dos
instituciones es un paso significativo hacia
un futuro mas sélidoy préspero para nuestra
comunidad maritima. La informacién precisa
y actualizada es clave para tomar decisiones
informadas y avanzar.
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28 octubre

Felicitamos a nuestro colaborador Wilson
Reconco por obtener su Titulo Universitario
en Gestion Portuaria y Transporte Maritimo,
con el grado de Oficial Encargado de la
Guardia de Navegacién, cumpliendo con
los estandares de formacién del Convenio
STCW78 enmendado. jSu dedicacién y logro
son un faro de inspiracidén para nuestra
industria!

rrLﬁ,

28 octubre

La Direccidon General de la Marina Mercante
felicita a la Primera Promocién de Oficiales
Mercantes graduados en la Carrera de
Licenciatura en Gestion Portuaria y
Transporte Maritimo de la Universidad
Cristiana Evangélica Nuevo Milenio (UCENM),
en San Pedro Sula, el 28 de octubre de 2023.
Este hito histérico representa la primera
emisién de Licencias a Oficiales Mercantes
formados en Honduras, entregadas por el
Director General, Dr. Edgar Soriano Ortiz.
Ademds, se destacé la destacada trayectoria
y conocimiento de la Subdirectora General,
Abg. Laura Rivera Carbajal.

La DGMM particip6 en el “Taller de Equidad y
Derechos Humanos de las personas con VIH
y poblacién LGBTIQ+"” en colaboracién con
FANCAPy CONADEH. En nuestro compromiso
constante por promover un entorno inclusivo
y respetuoso, nos unimos a esta importante
iniciativa para la reduccion del estigma y la
discriminacion.
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10 noviembre

La Direccion General de la Marina Mercante
con apoyo del Museo Casa Morazan, realizaron
una conferencia en torno al 196 aniversario
de la Batalla de la Trinidad, con motivo
de resaltar la memoria de nuestro primer
ciudadano Francisco Morazan Quesada.
A dicha conferencia asistidé personal de la
DGMM y se contd con la presencia de los
alumnos del tercer aino de bachillerato en
informatica del Instituto Santa Maria de la
ciudad de Marcala, La Paz, como también los
cadetes de la Academia Militar.
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La Direccién General de la Marina
Mercante ha obtenido un certificado
con una puntuacién satisfactoria en el
Informe de Verificacién de Informaciéon
Publica en Portales de Transparencia
correspondiente al primer semestre
de 2023. Este reconocimiento respalda
nuestro compromiso inquebrantable con la
maxima divulgacion de la informacion y la
transparencia.

14 noviembre

Reunidon de socializaciéon sobre los de
Cursos Moviles para Marinos (Modelo OMI)
ofrecidos por La Direccién General de la
Marina Mercante, asi como la presentacion
del proceso de enrolamiento de marinos, a
través del Departamento de Embarque, en
colaboracién con las Autoridades locales de
San Francisco de Yojoa y la Fundacién AHLE.




20 noviembre

El Director General de la DGMM, Edgar
Soriano, se reunié con el Director de la
seccion de catastro del IP, Ing. Calixto Sierra,
con el propdsito de socializar el proyecto
de creacion de cartas nauticas y lineas
batimétricas, para asi tener una mayor
precision de las lineas costeras, jurisdicciones
maritimas como también la localizacion de
los bancos de pesca.

13 noviembre

La Direccidon General de la Marina Mercante
se hizo presente en la rueda prensa entre
autoridades de la Secretaria de Turismo
(SETUR), Empresa Nacional Portuaria (ENP)y
la Alcaldia de Puerto Cortés, con motivo del
atraco, en elmuelle 4, delcrucero Le Dumont
D “urville de la compania francesa Ponant,
el cual constaba de una tripulacién de 52
pasajeros quienes son de nacionalidades
diversas, entre ellos estadounidenses y
franceses. Con este evento se espera que
el muelle 4 se proyecte como un espacio
para el arribo de cruceros y asi se oferte el
turismo del municipio de Puerto Cortésy
Omoa.

El Director General de la DGMM, el Secretario
General de la OMI, Kitack Lim, el Embajador
de Honduras en Inglaterra, lvdan Romero
Martinez, y el Dr. Norman Martinez,
participaron activamente en la 33a sesion de la
Asamblea General de la Organizacién Maritima
Internacional (OMI). Este compromiso refleja
el esfuerzo conjunto de lideres y expertos,
trabajando juntos para construir un futuro
maritimo mas seguro y sostenible.
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Concurso de dibujo

“El mar nos llama”

Con el propdsito de conmemorar
el Dia Maritimo Mundial, instituido
como tal por la Organizaciéon Maritima
Internacional - OMI, el ultimo jueves de
septiembre de cada ano, la Direccidon
General de la Marina Mercante (DGMM),
en su condicion de autoridad maritima
nacional, tuvo a bien convocar el
concurso de dibujoy pintura “EL mar nos
llama”, con el propdsito de visibilizar la
relevancia del sector maritimo, tanto
a nivel nacional, como internacional,
con especial énfasis en su rol para la
proteccién del medio marino.

En seguimiento a ello, cabe destacar
que, el lema maritimo mundial del ano
2023, “50 anos del MARPOL: nuestro
compromiso continua”, hace referencia
al Convenio para la Prevencidén de la
Contaminacion por Buques - Convenio
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MARPOL, el cual establece las reglas
para reducir el impacto ambiental del
transporte maritimo, a través de seis
(06) anexos que se refieren a distintos
contaminantes que pueden ser liberados
por las embarcaciones: hidrocarburos
y desechos oleosos, sustancias
nocivas liquidas transportadas a
granel, sustancias perjudiciales
transportadas en bultos, aguas sucias
(aguas residuales), basuras y emisiones
atmosféricas.

Elconcurso se desarrollé con el objetivo
de visibilizar el sector maritimo -
ambiental, asi como concientizar a los
ninos, jovenes y publico en general,
sobre la importancia de los océanos
para el desarrollo humano y nuestro
papel para asegurar su protecciény uso
sostenible.




Ganadores de la Categoria Pinturas: Jovenes-Adultos

1er Lugar:
Emin Onessy Banegas

Méndez

2do Lugar:

Gerson Eliu Cruz Salg
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3er Lugar:
Daniela Zelaya Landa

4to Lugar:
Anthony lIzahy Diaz Calix
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5to Lugar:
Franklin Alexander Naira
Reyes

o H |

Direcciéon General de
la Marina Mercante

iDenuncia!

Atendemos todas tus inquietudes,
queremos estar mas cerca de tiy
darte respuestas.

Envia tu denuncia al correo:
info@marinamercante.gob.hn
O ingresa a:

Q marinamercante.gob.hnldenunciaa
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Ganadores de la Categoria Pinturas: Ninos-Adolescentes

1er Lugar:
Susana Belén Morel Becerra

2do Lugar:

Hannah Nazaret Morel
Becerra
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Direccién General de

la Marina Mercante

Gobierno de la Republica

ESCANEA EL CODIGO

:X’ b4
HONDURAS

Marina Mercante de Honduras

@marinamercantehn

marinamercantehn

@MarinaHonduras

Marina Mercante

marinamercantehn
+504 8830-7752

+504 8830-7752

Direccion General de la
Marina Mercante

 www.marinamercante.gob.hn

Si quieres publicar tu articulo en la Revista de la Marina Mercante de Honduras

Escribenos a barana@marinamercante.gob.hn
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PROTNTEGE NUESTROS MARES)
1DENUNGCIe  lceho ahnlE@ncalls

(o Construcciones llegales en la Costa (» Contaminacién Maritima
Muelles, rompeolas y estructuras sin permiso. Buques nacionales e internacionales.
Impacto: Pérdida de habitats naturales. Sustancias nocivas y peligrosas.

(» Operaciones No Autorizadas en el Mar (¢ Deterioro de la Biodiversidad Marina
Rellenos, dragados y vertimientos sin permiso. Corte de manglares y dano a pastos marinos.

Contaminacién accidental o intencional. Amenaza a arrecifes de coral.

\® Trafico de Especies Marinas
Denuncia el comercio ilegal de vida silvestre via

maritima.

b :Tu denuncia

L .
B\ Importa!
1 \ '

. Reporta cualquier actividad sospechosa

35 0452:239282:28%82.03
15 0412239283383 6883502
+350432:239283348834 61383

(Contactalallasfalitohidades



