ACUERDO No. 005-2001
DIRECCION GENERAL DE LA MARINA MERCANTE

CONSIDERANDO: Que Honduras es signataria del Convenio Conslitutivo de la Organizacion Marilima

Internacional (OMI) y por tanto es de observancia obligaloria las Resoluciones que la Asamblea de dicho

I
Organismo emita con el fin de establecer directrices, procedimientos, reglas y demés que asislan a sus

Estados miembros en la lucha por erradicar |a navegacion insegura, la contaminacion del medio marino y

prevenir accidentes marltimos.

CONSIDERANDO: Que en fecha 23 de noviembre de 1995 en su decimonoveno periodo de sesiones la

Asamblea de la Organizacion Marilima Internacional emilio la Resolucion A.787 la cual eslablece los

proce-limientos a seguir para la implementacion del Eslado Rector de Puerlo.

CONSIDERANLO. La imporlancia de la implemenlacion efecliva de los Convenios Inlernacionales en

maleria de seguridad maritima, contaminacion marina y formacion de genle de mar, dictados por la OMI y

ralificados por el Eslado de Honduras, en parlicular el Convenio Internacional para la Seguridad de la
Vida Humana en el Mar (Convenio SOLAS), El Convenio para Prevenir la Contaminacion por los Bugues
(Convenio MARPOL), el Convenio Sobre Lineas de Carga, EI Convenio Intemacional sobre Arqueo y El
Convenio de Formacion, Titulacion y Guardia de Genle de Mar (Convenio STCW), en cuyas disposiciones

se desarrollan los principios de la Convencion de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar.

CONSIDERANDO: Que con base en los referidos instrumentos juridicos, los esfuerzos realizados por los
Eslados reclores de puertos conliibuyen a mejorar los indices de seguridad marilima y prevencion de la

conlaminacion del mar.

CONSIDERANDO. Que en fecha 3 de Sepliembre del 2001, el Estado de Honduras fue incorporado al
Acuerdo Latinoamericano de Viiia del Mar para el conlrol de los buques por el Estado Reclor de
Puerlo, Firmado en Chile Vifia del Mar el 05 noviembre de 1992 y sus enmiendas(Acuerdo de Vifia del

Mar)

1.

POR TANTO

En cumplimiento a la Convencion sobre el Derecho del Mar, las reglas 17,19 y 20 del Convenio SOLAS,
arliculos 5,6,7,8,11,12 del Convenio Marpol, Articulo 20,21 y 22 del Convenio sobre Lineas de Carga,
articulo 10 del Convenio STCW, Convenio Inlernacional sobre Arqueo, 1y 92 numeral 1 de la Ley
Organica de la Marina Mercanle; Resolucion A. 787 de la Organizacion Marilima Inlernacional, Articulo 118

de la Ley de Adminislracion Publica y Articulo 121 de la Ley de Procedimiento Administralivo,

g



ACUERDA:

PRIMERO. Dar vigencia. a la figura del “Estado Rector de Puerto “ de conformidad con los Convenios
Internacionales de la Organizacion Maritima Internacional ratificados por Honduras, contraida a la
inspeccion técnica y documental de los buques exlranjeros que atraquen en puerlos nacionales,

~

verificando que cumplen con las disposiciones prescrilas en los referidos instrumentos juridicos
inlernacionales.

El Estado Rector de Puerto tiene como fin supervisar y verificar que dichos buques no representan un
peligro para la seguridad de las personas y /o el medio marino asi como una evaluacion de la capacidad
de la tripulacion para desempeiiar sus funciones por lo que respecta a las prescripciones operacionales y
en caso de incumplimiento, eslablecer las medidas correclivas pertinentes de conformidad con lo

prescrilo en los Convenios de los cuales Honduras forma parte y su legislacion intema.

SEGUNDO. Dichas inspecciones se realizaran tomando como referencia operaliva los procedimientos
eslablecidos en la Resolucion A. 787 con sus enmiendas, emilida por la Asamblea de la OMI y el

Reglamento a que se refiere el Apartado Tercero del presente Acuerdo.

TERCERO. Aprobar el Reglamenlo para la implantacion del Estado Rector de Puerto, que lileralmente

dice:"
REGLAMENTO PARA LA IMPLANTACION DEL ESTADO RECTOR DE PUERTO

Articulo 1: Finalidad
Esle reglamen'o tiene como finalidad el logro de los siguientes objetivos:

1. Proveer un marco operacional para la implantacion del Estado Rector de Puerto de conformidad con lo

dispueslo en la Resolucion A. 787 emitida por la Organizacion Maritima Intemacional.

El eslablecimiento de normas para el mejor conlrol y supervision de los buques que tocan puerlos

Hondurefios en armonia con los procedimientos de inspeccion y detencion establecidos por los Eslados

Miembros del Acuerdo Lalinoamericano sobre Control de Buques por el Estado Rector de Puerto, en lo

sucesivo denominado Acuerdo Latino Americano de Viiia del Mar.

3. La reduccion del nimero de buques que incumplan las normas aplicables en aguas en las que Honduras
ejerza soberanfa, derechos soberanos o jurisdiccion, incrementando la exigencia del cumplimiento de las
normas inlemacionales de seguridad maritima, prevencion de la contaminacion y condiciones de vida y de

trabajo a bordo de los buques.
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Articulo 2: Definicionss

A efeclos de este Reglamenlo y sus anexos se enlenderan por:

1. Convenlos:

S a)  ElConvenio Intemacional sobre Lineas de Cargas 1966 (LL66).
b)  El Convenio Interacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar (1974) Solas 74)

El Convenio Intemacional para Prevenir la Contaminacion de Bugues (1973) y el protocolo de

1978 de dicho Convenio (MARPOL 73/78).
d)  El Convenio Intenacional sobre Normas de Formacion, Tilulacion y Guardia para la Genle de

Mar (1978 STCW 78.)

c)



e)  El Convenio sobre el Reglamento Internacional para Prevenir los Abordajes (1972 COLREG 72)
f) El Convenio sobre el Reglamento Intemacional sobre Arqueo de Buques (1969 ).
g)  ElConvenio sobre Normas Minimas de la Marina Mercante ( 1967) OIT nimero 147)

Junto con los protocolos y enmiendas de dichos Convenios y los codigos conexos de caracler obligalorio, que
estén vigentes a la entrada en vigor de este Reglamento.

2. Acuerdo Latinoamericano de Viiia del Mar para el control de los buques por el Estado Rector de
Puerto, Firmado en Chile Vifia del Mar; 05 noviembre de 1992 y sus enmiendas.
3. Buque: Todo navio deslinado a la navegacion marilima al que sea aplicable alguno de los Convenios y

que enarbole pabellon Hondureiio.
4. Instalaclén Terminal costera: Una plataforma fija o flotante que opera en la plataforma conlinental

Hondurefia.
5. Oficlal supervisor de estado rector de Puerto (OSERP) : la persona debidamente autorizada por la
Direccion General de la Marina Mercante (DGMM) para llevar acabo las inspecciones de control del

Estado Rector del Puerto.
6. Oficial Principal: Profesional conlratado por la Direccion General de la Marina Mercante para dirigir y

supervisar las labores de los OSERP
Visita a bordo del buque para comprobar tanlo la validez de los cerlificados

7. Inspecciones:
reglamentarios y otros documentos, las condiciones del buque, su equipo y tripulacion, como las
condiciones de vida y de trabajo de la tripulacion.

8. Inspeccion mas detallada: toda inspeccion en la que el bugue, su equipo y tripulacién en conjunlo o, si

procede, parles de éslos se somelen a una inspeccion a fondo en las circunstancias especilicadas en el
apartado 3 del articulo 6, en lo que se refiere a la construccion del buque, equipamiento, dolacion de
personal, condiciones de vida y de trabajo y cumplimiento de los procedimientos de explotacion del
buque. !

9. Inspeccion ampliada: una inspeccion tal como se especifica en el articulo 7.

10. Detencion : la prohibicion oficial de que un buque se haga a la mar debido a la comprobacion de

deficiencias que, aisladamente o en conjunto, delerminan que el buque no esté en condiciones de
navegar.

11. Detenclon de una operacion: la prohibicion oficial de que un bugue continiie una operacion debido a la
comprobacion de deficiencias que, aisladamenle o en conjunto, hacen peligrosa la continuacion de dicha

operacion.

Articulo 3: Ambito de aplicacion

1. Esle Reglamenlo sera de aplicacion a fodo buque que haga escala o esté anclado en un puerto o
instalacion maritima en aguas en la que Honduras ejerce soberania, derechos soberanos o jurisdiccion
asl como a la tripulacion de dicho buque.

Ninguna de las disposiciones de este articulo afectara a los derechos de intervencion que concede
Estado de Honduras en virtud de los Convenios Internacionales suscrilos.

2. Cuando se lrate de buques menores de 500 toneladas métricas de arqueo bruto, la DGMM aplicara las
disposiciones pertinenles del convenio aplicable y cuando no exista éste tomara las medidas que resullen
necesarias para garanlizar que dichos buques no entraiien un peligro nolorio para la seguridad maritima,
la salud o el medio ambiente marino, sirviendo como paula, en tal caso el Acuerdo Lalinoamericano de
Viiia .

3. Cuando se inspeccione un buque que enarbole pabellon de un Estado que no sea parte de un Convenio,
la Administracion Marilima garanlizara que no se dé a dicho buque ni a su tripulacion un tralo més
favorable que el olorgado a un buque que enarbole pabellon de un Estado que no sea parte de dicho
Convenio.

4. Quedan excluido del ambito de aplicacion de esle Reglamento los buques pesqueros, buques de guerra,
embarcaciones auxiliares, buques de madera de construccion primiliva, bugues propiedad de los Estados
ulilizados con fines no comerciales y los yales de recreo no dedicados al comercio.

el

Articulo 4: Organos de Inspeccion

La autoridad compelente en Honduras, para la inspeccion de buques es la Direccion General de la Marina

—~ Mercanle.

Articulo 5: Obligaciones de Inspeccion

1. la Direccion General de Marina Mercante y del Departamento de Seguridad ‘Marilima, inspeccionara,
como minime, el 25% anual del nimero de buques que hayan entrado en los puertos Hondureiios a lo

largo del afio dando prioridad a los buques que figuran en el anexo |.
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Articulo
1.

La Administracion Maritima se abstendra de inspeccionar los buques que ya lo hayan sido por cualquier
Estado miembro del Acuerdo Latinoamericano de Vifia del Mar y olros memorando, en los seis meses
precedenles, siempre que concurra alguna de las siguienles circunstancias:

a)  Que el buque no figure en la lista del anexo |.

b)  Que no se hayan denunciado deficiencias en una inspeccion anlterior.

c)  Que no existan molivos fundados para llevar a cabo una inspeccion.
Lo establecido en el apartado anterior no sera de aplicacion a ninguno de los conlroles operativos
previslos especlﬁcamenle.en los convenios internacionales suscritos por Honduras.

6: Procedimientos de inspeccion

El contenido minimo de las inspecciones sera el siguiente: -
a) Comprobacion de los certificados y documentos enumerados en el anexo Il que sean

exigibles al buque inspeccionado.
b) Examen de las condiciones generales del buque, en particular de la sala de magquinas y del
alojamiento, y las condiciones higiénicas.
Los OSERP podran examinar todos los cerlificados y documentos, aparte de los enumerados en el anexo
II, que, con arreglo a los convenios vigentes, deban llevarse a bordo.
Cuando, efectuadas las actividades de inspeccion, mencionadas en los apartados 1 y 2, existan motivos
fundados para esltimar que las condiciones del buque, de su equipo o de su tripulacion incumplen
sustancialmente los requisitos exigidos por un Convenio vigente, se llevara a cabo una inspeccion mas
detallada, incluido un conlrol ulterior del cumplimiento de las condiciones de explolacion del buque.
Existen motivos fundados cuando el OSERP encuenira elemenlos de prueba, segin su criterio
profesional, de que el buque, su equipo o su lripulacion deben somelerse a una inspeccion mas delallada.
En el anexo Il figura una lista indicativa de molivos fundados.
En lodo caso deberan seguirse los procedimientos y orientaciones sobre el control de buques

especificados en el anexo IV que sean de aplicacion al supueslo concreto.

7: Inspeccion ampliada de determinados buques:

La Administracion maritima tomara las medidas necesarias para que se lleve a cabo una inspeccion
ampliada de los buques pertenecienles a las calegorias enumeradas en el anexo V cuando exislan’
molivos fundados para ello, y siempre que lales buques no hayan sido somelidos a-inspeccion ampliada
por las autoridades compelentes de cualquiera de los Estados miembros del Acuerdo Lalinoamericano de
Viiia del Mar y otros memorando, durante los doce meses anleriores. No obstante podran ser somelidos a
la inspeccion regulada en los apartados 1y 2 del articulo 6.

En el anexo V, aparlado B, figuran crilerios orientalivos para realizar la inspeccion ampliada.

Los buques de linea regular que operan entre puerlos hondurefios y puerlos de estado no-miembros,
seran inspeccionados por la administracion maritima hondurefia. Cuando los citados buques operen enlre
puertos hondurefios y de olios estados miembros del Acuerdo Latinoamericano de Vifia del Mar, la
Administracion Maritima de Honduras podra efecluar la inspeccion ampliada de aquellos, siendo de
aplicacion en dicho caso la limitacion establecida en el apartado 1 de este articulo.

8: Informe de la Inspeccion para el capitan.

Finalizada la inspeccion, sea ésla ordinaria, mas delallada o ampliada, el OSERP entregara al capitan
del buque un documento segun el Acuerdo Latinoamericano de Viiia del Mar para el control de los
buques por el Estado Reclor del Puerto, en el que conslardn los resultados de la inspeccion y
especilicaciones de las decisiones que haya tomado el OSERP y de cualquier medida correctiva que
deba tomar el capitan, el propietario o el naviero.

Cuando se delecten deficiencias que justifiquen la detencion de un buque, la documentacion que ha de
entregarse al capitan ,segun lo dispuesto en el aparlado 1, incluira la advertencia de que la detencion se
hara publica de acuerdo con las disposiciones del presente Reglamento.

Articulo 9: Recfificacion de deficiencias y detencion

1

Deberan reclificarse de acuerdo con los Convenios en vigor, y a salisfaccion de las autoridades

compelenles, cuantas deficiencias confirme o delecle la inspeccion ordinaria, mas detallada o

ampliada a la que se refieren los articulos 6 y 7 de esle reglamento.

Cuando las deficiencias delectadas sean manifiestamenle peligrosas para la seguridad maritima, la
salud o el medio ambiente marino, el OSERP proceder4 a inmovilizar el buque, o bien a paralizar la

operacion en la que se hayan observado las deficlencias. \

No se levantarala delenclon de una opeiacion hasta que desaparezca el peligro, o hasta que dicha autoridad
decida que, bajo determinadas condiciones, el buque puede hacerse a la mar o pueda reanudar la operacion



inlerrumpida, sin riesgo para la seguridad marilima ni para la salud de los pasajeros y de la tripulacion, ni para
otros buques y sin que resulte amenazada la inlegridad del medio ambiente marino.

3 Para valorar profesionalmente si un buque debe o no ser detenido, el OSERP aplicara los crilerios
enunciados en el anexo VI.
4, En circunstancias excepcionales, cuando el estado general de un buque incumpla notoriamente lo

exigido por la normativa de aplicacion, la DGMM podra suspender la inspeccion de dicho bugue hasta
que los sujetos responsables hayan tomado las medidas necesarias para garanlizar que el buque
cumple los requisitos pertinentes de los Convenios.

5. En caso de que las inspecclones mencionadas en los articulos 6 y 7 den lugar a la detencion del
buque, la DGMM informara por escrito inmediatamente a la Administracion del Estado cuyo pabellén
enarbole el buque (en lo sucesivo denominada * Administracion de pabellon”), al consul o, en su
defeclo, a la representacion diplomatica méas proxima del Estado cuyo pabellon enarbola el buque de
fodas las circunstancias por las que se eslimo necesario intervenir. Se notificara, ademas cuando
proceda a los inspectores designados U organizaciones reconocidas responsables de la expedicion

de los certificados.
6. Lo dispuesto en esle Reglamento se enlendera sin perjuicio de otros requisitos exigidos por los

Convenios sobre los procedimientos de notilicacion e informacion relativos al control por el Eslado del

puerlo.
Z. Cuando la Administracion Maritima haya de llevar acabo alguna acluacion de las previstas en esle

Reglamento, debera evilar, en la medida de lo posible, que los buques sean delenidos o retrasados
indebidamente. :

Auticulo 10: Recursos.

1. Elacto de delencion adoptado por el OSERP sera recurrible en via administrativa a través de la DGMM.
2. La Administracion Maritima nolificara al Capitan del buque del derecho a recurrir a que se refiere el

apartado 1.
Articulo 11: Seguimiento de las Inspecciones y Detencién.

1, Cuando las deficiencias mencionadas en el apartado 2 del articulo 9, no puedan corregirse en el puerlo
de inspeccion, la Administracion Maritima hondurefia podra permitir que el buque se dirija al astillero -
mas proximo disponible, elegido conjuntamente por el capitan y la citada administracion, siempre que
se cumplan las condiciones impuestas al respecto por la auloridad competente del Estado del pabellon
del buque y aceptadas por la Administracion Maritima hondurefia.

Tales condiciones deberan asegurar que e! buque pueda navegar sin riesgos para la seguridad y la
salud de los pasajeros y la tripulacion sin riesgo para ofros buques, y sin que resulle amenazada la
integridad del medio ambiente marino. T

2 Cuando se den las circunstancias mencionadas en el aparlado 1, el Departamento de Seguridad
Marilima notificara todas las condiciones del viaje a la auloridad compeltente del Estado en que esté
siluado el aslillero, a las partes mencionadas en el apartado 5 del articulo 9 y a cualquier olra
auloridad, si procede. La citada notificacién se hara conforme a lo establecido en el Acuerdo
Latinoamericano de Vifia del Mar, para el control de los bugues por el Estado Rector del puerto. La
autoridad compelente del Estado miembro que reciba la notificacion informara de las medidas
adoptadas a la auloridad que haya remitido la informacion.

3. La Administracion Maritima Hondureiia denegara el acceso a los puertos Hondurefios a los buques del
apartado 1, siempre que se hagan a la mar sin cumplir las condiciones impuestas por cualquiera de los
estados miembros en el puerto de inspeccion, o que cumplan los requisitos aplicables de los Convenios
al no presentarse en el astillero indicado, hasta que el propielario acredite a salisfaccion de la
Administracion Marilima hondurefia que el buque cumple plenamente los requisitos aplicables de los

) Convenios.

4. Cuando los buques mencionados se hagan a la mar, sin cumplir las condiciones impuestas por la

auloridad competente de cualquier Estado miembro en el puerlo de inspeccion, ésta alertara
inmediatamente a las autoridades compelentes de lodos los demas Estado miembros.
Si el aslillero radicase en un pais no miembro , sera el Estado miembro que permilio al buque dirigirse
a dicho aslillero quien notifique el incumplimiento a lo restantes Estados miembros. Anles de negar la
entrada, el Estado hondurefio podra evacuar consultas con la Administracion del pabellon del bugue de
que se liale. .

5. No obstante lo dispuesto en el apartado 3, la Administracion marilima hondurefia podra permilir el
acceso a un puerlo determinado en caso de fuerza mayor, consideraciones priorilarias de seguridad o
para reducir o minimizar el riesgo de contaminacion o subsanar las deficiencias; siempre que el
propielario, el naviero o capitan del bugue hayan aplicado las medidas adecuadas, a salisfaccion de la
Adminisiracion maritima hondurefia, para garantizar la entrada segura del buque.



Auticulo 12: Perfil profesional de los OSERP

Las inspecciones seran efecluadas por el OSERP que cumplan el ciilerio de calificacion
indicados en el anexo VII.

Excepcionalmente, en aquellos casos en los que la Administracion maritima no disponga de un
numero suficiente de OSERP con los conocimientos profesionales adecuados, el personal
adscrito a la misma podra llevar acabo las tareas de inspeccion siempre y cuando sean
supervisadas y aprobadas por un Oficial Principal.

3 Los OSERP y el Oficial Principal no podrén tener interés comercial alguno en los puertos nl en
los buques en los que efeclien inspecciones.

Tampoco podran estar empleados en organizaciones internacionales que expidan certificados
estalutarios o de clasificacion o que realicen las supervisiones necesarias para la expedicion de

dichos cerlificados a los buques.
4, Los OSERP seran portadores de un documento personal o larjela de identidad expedida por

DGMM, segun el modelo del anexo VIII.

1

2

Articulo 13: Informes de los practicos y de las auforidades
portuarias.

1. Los préacticos adscritos a los servicios porluarios de praclicaje informaran inmediatamente a la
DGMM a través de la Capi(anla maritima  compelente, cuando en el ejercicio de sus
funciones, observen deficiencias que puedan compromeler la navegacion segura de cualquier
buque o que pueda crear un riesgo de dafios para el medio ambiente marino.

2. Cuando la autoridad porluaria observe’ que un buque atracado en su puerto presenta
deficiencias que puedan alectar la seguridad del buque o constituyan un riesgo notable de
dafios para el medio ambiente marino, informaran inmediatamente a la DGMM, a través de la

Capilania maritima del Puerto.

Articulo 14: Cooperacion

1. Se estableceran mecanismos de cooperacion entre la DGMM, las auloridades porluarias, los
organos correspondienles @ la  Administracion municipal, Secrelaria del Ambiente y
cualesquiera ofros organismos y empresas implicadas con el fin de asegurar que la DGMM
oblenga la necesaria informacion sobre los buques que hagan escala en sus puertos.

2 L.a DGMM cooperara e intercambiara informacion con las autoridades competenles de los
demas Estados miembros y mantendra el enlace operalivo con la Comision y el sistenia de
informacion “CIALA" con base en la ciudad de Buenos Aires Argentina.

3 La informacion mencionada en el apaado 2 sera la especificada en el Acuerdo
Lalinoamericano de Vifia para el Control de Buques por el Estado Reclor del Puerlo y la
necesaria para dar cumplimiento al Ariculo 15 del esle Reglamento.

Articulo 15: Publicacién de Informacion relativa a las detenciones.

La DGMM emilira mensualmente el listado de aquellos buques delenidos durante el mes anterior. Dicho
 listado sera facilitado al Acuerdo Lalinoamericano de Vifia del Mar asi como a otros Acuerdos Regionales de

i 1 ‘ entendimiento y estara penmanentemente .acceslble en la pagina de Intemet de la DGMM. b

El Listado incluira la siguiente informacion:

Nombre del buque

a)

b) Nombre del propietario o naviero del buque

c) Namero OMI

d) Estado del pabellon

e) Sociedad de clasificacion, si procede, y, en su caso, cualquier otro organismo o instilucion

que, de Acuerdo Lalinoamericano de Viiia del Mar con los Convenios haya expedido
cerlificados a dicho bugue en nombre del Estado del pabellon.

f) Delencion
q) Puerlo y fecha de la detencion



Articulo 16: Reembolso de los costos.

1.

Cuando las inspecciones a que se refieren los articulos 6 y 7 confirmen o revelen deficiencias que
contravengan lo establecido en un Convenio y juslifiquen la delencién de un buque, asi como cuando sé
conslate algunos de los incumplimientos especificos del apartado 4 del Articulo 11, se podra incoar el
correspondiente procedimiento sancionador al amparo de la Ley Organica de la Marina Mercante. La
cuantla de la sancion que finalmente se imponga debera cubrir necesariamente todos los costos de la
inspeccion siendo responsable la empresa naviera lilular de la aclividad o, en su defecto, el capitan del

bugque.
No se levantara la inmovilizacion haslta que se haya pagado la sancion o se haya prestado garanlia

suficiente.

Articulo 17: Dalos para el seguimiento de la aplicacion.

1.

1.

La DGMM, facilitara a la Comision y a la Secrelaria del Acuerdo Lalinoamericano de Viia del Mar los
dalos siguientes:

Numero de OSERP que prestan servicio en la Adminislracion maritima, de acuerdo.con esle
Reglamenlo. En el caso que los OSERP dediquen a esle lipo de inspeccion solo una parle de
su, el nimero de éslos que se compute, debera referirse a una cilra ledrica que equivaldra al
numero de OSERP que podrian ser empleados a jornada completa.

b) Namero de buques que hayan éntrado en 16s puertos hondurefios en un afio nalural duranle el

periodo de los cinco afios precedentes.

a)

ANEXO |

Buques que deben Inspeccionarse priorltarlamente
(con arreglo a lo dispuesto en el apartado 2 del articulo 5)

Los buques que hagan escala por primera vez o lras una ausencia igual o superior a doce meses en un
puerto de un Eslado miembro. Al aplicar estos criterios la Adminislracion marilima hondurefia tendra
fambién en cuenta las inspecciones que hayan realizado los miembros del Acuerdo Lalinoamericano de
Viia del Mar.

Los buques que naveguen bajo el pabellon de un Eslado que aparezca en el cuadro de delenciones del
Acuerdo Lalinoamericano de Viiia del Mar y relrasos superiores a la media de los lres aiios anteriores,
publicado en el informe anual del Acuerdo Lalinoamericano de Viiia del Mar para el control de los

buques por el Eslado rector del puerto.
Los buques a los que se haya permilido abandonar el puerlo de un Estado miembro con la condicion de

que reparen en un plazo delerminado las deficiencias observadas, una vez que éste haya expirado.

Los buques sobre los cuales los practicos, las autoridades portuarias o los érganos correspondientes
de la Administracion municipal hayan informado que presentan deficiencias que pueden perjudicar su
navegacion segura segun lo dispuesto en Arliculo 13 de ésle Reglamento.

Los buques a los que se les haya expedido los certificados respectivos sobre conslruccion y
equipamiento, segun lo exigido en los Convenios, asi como los Cerlificados de clasificacion, por una
organizacion que no eslé reconocida segtn los criterios de este Reglamento.

Los buques que hayan incumplido las obligaciones que establece este Reglamenlo.

Los buques que perlenezcan a una calegoria para la que se haya decidido la aplicacion de la

inspeccion ampliada, prevista en el articulo 7 de esle Reglamento.
Los buques cuya perlenencia a una cola de clasificacion haya quedado en suspenso por razones de

seguridad durante los seis meses precedenles.

ANEXO Il

Lista de certificados y documentos que deben examinarse.
(Mencionados en el apartado 1 del articulo 6)

Certificado intemacional de arqueo (1,969.

2. Cerlificado de seguridad:
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a) Cerlilicado de seguridad para buque de pasaje.
b)  Cerlificado de seguridad de conslruccion para buque de carga.
c) Cerlificado de seguridad de equipo para buque de carga.
d)  Certificado de seguridad radiolelegrafia para buque de carga.
e) Certificado de seguridad radiolelefonica para buque de carga.
f) Certificado de seguridad radiofénica para buque de carga.
g)  Cerlificado de exencion.
h)  Cerlificado de seguridad para buque de carga.
Certificado intemacional de aplilud para el lransporte de gases licuados a granel, certificado de aplitud

para el lransporle de gases licuados a granel.

Cerlificado Inlernacional de aplitud para el transporte de productos quimicos peligrosos a granel.
Certificado de aplitud para el transporte de productos quimicos peligrosos a granel.

Cerllficado Internaclonal de prevencién contra la contaminacion de hidrocarburos.

Certificado Internacional de prevencion de la contaminacion para el transporte de suslanclas nocivas
liquidas a granel.

Certificado internacional de francobordo (1966); Certificado intemacional de exencion de francobordo.
Libro registro de hidrocarburos, partes | y II.

Libro registro de carga.
Documento determinanle de la dotacion minima de seguridad. Certificado de aplitud.

. Cerlificados médicos. Véase el Convenio nimero 73 de la OIT sobre revisiones médicas de la genle del

mar.
Informacion sobre la eslabilidad

: Una copia del certificado de conformidad y del cerlificado expedido con arreglo al Cadigo lnlémacional
de Geslion para la Seguridad en la Explotacion de Buques y la Prevencion de la Contaminacion (Res.

OMI A.741(18)).

. Cerlificado respecto a la resislencia del casco y al estado de la maquinaria expedidos por la sociedad de

clasificacion de que se frate (solo se exigiran cuando el buque continie teniendo una cota de
clasificacion en una sociedad de clasificacion).

ANEXO III

Lista Indicativa de motivos fundados para llevar a cabo una inspecclon mas detallada.(Segun lo dispuesto
en el apartado 3 del articulo 6).

1.
2
3.

10.

Los buques definidos en el anexo 1, excepluando el apartado 1.

Un informe o nolificacion de olro Estado miembro

Una denuncia o reclamacion del capitan, un miembro de la tripulacion o cualquier persona u
organizacion que tenga un inlerés legilimo en la seguridad de explolacion del buque, en las
condiciones de vida y de trabajo a bordo o en la prevencion de la conlaminacion, a menos que el
Estado miembro de que se lrate juzgue que la denuncia o la reclamacion son manifiestamente
infundados . No se revelara al capitan ni al naviero del buque de que se lrale la identidad de la
persona que presenta la denuncia o la reclamacion.

Un buque implicado en un abordaje mientlras se dirigia al puerto.

Un buque que no ha cumplido adecuadamente el libro registro de hidrocarburos.

Un buque acusado de supuesta violacion de las disposiciones sobre descarga de suslancias o

efluenles nocivos. =
Inexaclitudes observadas al examinar los certificados y demés documentacion del bugue (véase el

parralo a)del apartado 1 y el apartado 2 del arliculo 6).
Indicios de que los miembros del buque no cumplen los requisitos del articulo 8 de los Convenios del
STCW-95, relativa al nivel minimo de formacion en profesiones maritimas.
Pruebas de que las operaciones de cargamento u olras no se llevan a cabo de manera segura o no
se realizan de acuerdo con las orientaciones de la Organizacion Marilima Internacional, por ejemplo,
cuando el contenido de oxigeno en el colector del gas inerle suminislrado a los tanques de carga
esta por encima del nivel maximo prescrilo.
Falla de presentacion por el capitan de un petrolero del registro del disposilivo de vigilancia y control
de descargas de hidrocarburos para el ullimo viaje en lastre.
Carencia de cuadro de obligaciones y consignas de Ia lripulacion o desconocimiento por parle de los
lripulanltes de sus obligaciones en caso de incendio de abandono del buque.

\ '



ANEXO IV

Procedimientos para el control de buques (segin lo dispueslo en el apartado 4 del articulo 6).

1. Procedimientos de supervision de buques (Resolucion A.466 (XII) de la OMI), version modificada.

2 Principios relativos a la dotacion de seguridad (Resolucion A.481 (XII) de la OMI) y los anexos *
Contenido del documento determinante de la dotacion minima de seguridad * (anexo 1) y
“Directrices para la aplicacion de los principios relativos a la dolacion de seguridad “ (anexo ll).

3 Procedimiento de supervision de buques y de control de descargas acordes con el anexo | del
Convenio MARPOL 73/78 (Resolucion A.542 (13) de la OMI).

4. Procedimientos de supervision de buques y de control de descargas acordes con el anexo Il del
Convenio MARPOL 73/78 (Resolucion MEPC 26 (23) de la OMI).

5. Procedimientos para la supervision de las condiciones operalivas relacionadas con la seguridad
de los buques y la prevencion de la contaminacion (Resolucion A.742(18)de la OMI).

6. Disposiciones del Cédigo Maritimo Internacional sobre el transporte de mercanclas peligrosas.

7. "Inspeccion de las condiciones de trabajo a bordo de los bugues” (publicacion de la Organizacion
internacional del Trabajo (OIT).

8. Anexo | de las lineas directrices del Memorando de Paris para inspeclores.

ANEXO V

A) Categoria de buques sujetos a inspeccién ampliada (segtin lo dispuesto en el apartado 1
del articulo 7)

1. Pelroleros a los que fallen cinco afios 0 menos para la fecha de eliminacion progresiva establecida
en laregla 13 G, anexo | del Convenio MARPOL 73/78.

a) Los petroleros para crudos de peso muertos igual o superior a 20,000 toneladas o los pelroleros
para productos de peso muerto igual o superior a 30,000 toneladas que no cumplan con las
prescripclones aplicables a los petroleros nuevos que figuran en la regla 1.2 0 del anexo | de
MARPOL 73/78, estaran somelidos a una inspeccion ampliada veinte aios después de su
fecha de entrega, como se indica en el suplemento, formulario B del Certificado 10PP, 0+
veinticinco afios después de dicha fecha de los tanques lalerales del buque o de los espacios
de doble fondo no ulilizados para el transporte de hidrocarburos que cumplan las prescripciones
de la regla 13 G (4) de dicho anexo, a menos que se hayan reconstruido para cumplir la regla
13 del mismo anexo.

b) Los petroleros mencionados que cumplan las prescripciones de los pelroleros nuevos que
figuran en la regla 1.26 del anexo | de MARPOL 73/78 estaran somelidos a una inspeccion
ampliada veinticinco afios después de st fecha de entrega, como se indica en el Suplemenlo,
formulario B del Cerlificado IOPP a menos que cumplan la regla 13F de dicho anexo o hayan

sido reconstruidos para cumplirla.

2 Graneleros de mas de doce afios de edad como se delerminan la fecha de construccion indicada
en los certificados de seguridad del buque.
3. Buques de pasajes

Buques cisterna para productos quimicos y. gases de mas de diez afios de edad como se
determina en la fecha de construccion indicada en los certificados de seguridad del buque.

B) Criterios orientativos parala inspeccion ampliada de determinadas categorias de

buques.
(Segun lo dispuesto en el apartado 2 del articulo 7).

En la medida en que sea aplicable, se consideraran parte de la inspecclon ampliada las operaciones
que se Indican a conlinuacion. Los OSERP tendrén presente que puede ponerse en peligro la realizacion segura
de determinadas operaciones a bordo, por ejemplo la carga si se exige la realizacion de pruebas con un efeclo
directo sobre tales operaciones, cuando las mismas se estan efectuando.

1. Buques en general (lodas las calegorias de la seccion A):

b) Corte de coriente y puesta en marcha del generador de emergencia.
c) Inspeccion del alumbrado e ciiiergencia.
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d) Simulacro conlra incendios en el que, como minimo, se compruebe lodo el equipo contra
incendios y en el que participaré parte del personal de fonda.
e) Demoslracion de que los tripulantes cuya funcion es especialmente importante estén al
corriente del plan de control de emergencias.

Si se considera oportuno, puede continuarse la inspeccion cuando el buque eslé en rula hacia o desde el
puerlo en un Estado miembro, con el consentimiento del capitan, del propietario o del naviero. Los OSERP
no obstruiran las operaciones del buque, ni crearan siluaciones que, en opinion del capitan, puedan poner
en peligro la seguridad de los

Pasajeros, de la tripulacion y del buque.

ANEXO VI

Criterios para la detencién de un buque |

¢ (tal como se contempla en el apartado 3 del Articulo 9)

Anles de delerminar si las deficiencias descubierlas duranle una inspeccion justifican la detencion del
buque correspondiente, el OSERP aplicara los criterios expuestos en los apartados 1y 2 siguientes.
En el apartado 3 se instruyen ejemplos de deficiencias que pueden juslificar la delencion del buque. (Ver

- el apartado 3 del Arliculo 9).

1. Crilerios principales.

Anles de emilir su dictamen profesional sobre la detencion de un buque, el OSERP aplicara los siguienles

criterios:
A. Los buques con deficiencias en maleria de seguridad para hacerse a la mar seran delenidos

en la primera Inspeccion en la que se comprueben las deficiencias, independientemenle del

tiempo que deban permanecer en puerto.
B. El buque quedara detenido si las deficiencias son solo lo suficientemenle serias como para

exigir una nueva visila del OSERP, con el fin de que ésle se cerciore que, antes de que el

buque zarpe, han sido subsanadas.
El hecho de que el OSERP deba hacer una nueva visita al buque delemina la gravedad de las

deficiencias.
No obstante, no sera siempre obligalorio realizar una nueva visita. Las auloridades comprobaran

preferentemente, medianle una visila posterior, que las deficiencias han sido subsanadas anles
de que el buque zarpe.

2. Aplicacion de los crilerios pnncnpales
A. Alahora de decidir si las deficiencias descubiertas en un buque son suficienlemente graves

para exigir la delencion del buque, el OSERP valorara los siguientes elemenlos:
|. ¢ Dispone el buque de la documentacion exigida?.
Il. ¢ Dispone el buque de la tripulacion necesaria de acuerdo con el documento relativo

a la dolacion de seguridad?

B. Durante la inspeccion el OSERP examinara si, a lo Largo del viaje, el buque y / o la tripulacion son

capaces de: )
§

Navegar en condiciones seguras.
Gobernar, conducir y controlar con seguridad la situacion del buque.
Operar la sala de maquinas en condiciones de seguridad.

Manlener su propia capacidad de propulsion y gobierno.
En caso de necesidad, combalir los incendios con eficacia en todas las partes del bugue.

En caso de necesidad, abandonar el barco inmediatamente y en condiciones de seguridad, asi
como elecluar las operaciones de rescale.

7. Impedir la contaminacion del medio ambiente marino.

6. Mantener la estabilidad adecuada.

9. manlener suficienlemente la eslanqueldad.

10. En caso de necesidad, comunicarse en siluaciones de emergencia.

11, Proporcionar condiciones adecuadas en maleria de seguridad y salud.

é
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Si la valoracion de alguno de eslos elemenlos es negaliva, teniendo en cuenta todas las defitlencias comprobadas,
se ponderara la posible inmovilizacion del buque.

La combinacion de deficiencias de menor imnoancia también nuede iustificar la inmovilizacion del buaue. TP R 0%
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3 Lista indicaliva de deficiencias.

Con el fin de asistir al OSERP en la aplicacion de estos criterios, se facilita a continuacion una lista indicativa de
deficiencias, agrupadas en funcion de los convenios y/6 codigos aplicables, cuya naluraleza se considera tan grave

que justifica la Inmovilizaclén del buque de que se Irate.

a) De caracler general.
La falta de los certificados respeclivos exigidos por los instrumentos pertinentes. No

obstante, los buques que enarbolen el pabellon de eslados que no sean parle en un
convenio (instrumento pertinente) o que no hayan aplicado otro instrumento pertinente,
no estan obligados a llevar los cerlificados establecidos por el convenio y olro

instrumento pertinente.

Por consiguiente, la falta de los certificados exigidos no deberia ser por si misma molivo
para inmovilizar tales buques; sin embargo, en aplicacion de la clausula de “(ralamiento
no mas favorable”, se exigira el cumplimiento sustancial de las disposiciones anles de

que el buque se haga a la mar.
b)  Deficiencias en el ambilo del convenio SOLAS (las referencias figuran enlre

paréntesis):
Averia 6 mal funcionamiento dela propulsion y ofras méaquinas esenciales, asi como
de las instalaciones eléctricas. '
2. Limpieza insuficiente de la sala de maquinas, canlidad excesiva de mezclas de
aguas oleosa en las sentinas, contaminacion por hidrocarburos del aislamiento de las
luberfas de exiraccion de la sala de maquinas, mal funcionamiento de los sislemas

de bombeo delas senlinas.
3. Mal funcionamiento del generador de emergencia, asi como de las luces, balerias y

conmutadores.

. Mal funcionamiento del aparato de gobiemo principal y auxiliar.

5. Inexislencia, capacidad insuficiente o deterioro graves de los equipos salvavidas
individuales, del bole salvavidas y de los sistemas de arriado.

6. Ausencia, falla de conformidad o deterioro sustancial en la medida en que no permila
la ulilizacion para la que esta previsto el sistema de deleccion de incendios, las
alarmas contra incendios, el equipo de lucha contra incendios, el sistema fijo de
extincion de incendios, las valvulas de ventilacion, los cortafuegos, los dispositivos de
cierre rapido.

7. Ausencia, deterioro sustancial o mal funcionamiento de la proleccion conlra
incendios de la zona de carga de cubierta de los petroleros. !

8. Ausencia, falta de conformidad o delerioro grave de las sefiales luminosas, visuales

0 sonoras.
9. Ausencia o mal funcionamienlo del equipo de radio para las comunicaciones en

siluaciones de peligro.

10. Ausencia o mal funcionamiento del equipo de navegacion teniendo en cuenla las
disposiciones del convenio SOLAS ( V /12 0)

11. Ausencia de cartas de navegacion corregidas y/6 de cualquiera ofra publicacion
nautica necesaria para el viaje que se prelende realizar, teniendo en cuenta que las
carlas eleclionicas pueden ulilizarse como sustilutos de las fisicas.

12. Ausencia de venlilacion mecanica de gases, proporcionada por la ulilizacion de
venliladores sin chispa, para los cuartos de bombas de la carga (Regla SOLAS II-

2/59.3.1. ’

c) Deficiencias en el ambilo del Codigo IBC (las referencias aparecen enlre
parénlesis):

=

) Transporle de suslancias no mencionadas en el cettificado de aplitud o falta
de informacion sobre la carga (16.2).
2)  Ausencia de disposilivos de seguridad de alla presion o daiio en los mismos

(8.2.3).
3) Inslalaciones elécliicas que no sean intrinsecamente seguras o que no

correspondan a las exigencias del codigo (10.2.3).

4)  Fuenles de Ignicion en lugares peligrosos a los que se hace referencia en
apartado 10.2(11.3.15).

5 Infracciones de las exigencias especiales (15).

—_



6)  Superacion de la canlidad maxima autorizada por tanque (16.1).
7)  Insuliciente proteccion térmica de productos sensibles (16.6).

d) Deficiencias en el ambilo del Codigo IGC (las referencias aparecen entn
paréntesis):

1. Transporle de sustancias no mencionadas en el certificado de aplilud o falta de
informacion sobre la carga (18.1).

Ausencia de cerraduras en los camaroles o espacios de servicio (3.2.6).

Mamparo no estanco al gas (3.3.2).

Esclusas de venlilacion defectuosas (3.6).

Valvulas de cierre rapido defectuosas o ausencia de las mismas (5.6).

Valvulas de seguridad defectuosas o ausencia de las mismas (8.2).

Instalaciones eléctricas que no sean intrinsecamente seguras o que no correspondan
a las exigencias del Codigo (10.2.4).

Venliladores en la zona de carga no operativos (12.1).

Alarmas de presion para los tanques de carga no operalivos (13.4.1).

0. Instalacion de proteccion de gases y/o instalacion de deteccion de gases toxicos

defectuosa (13.6).
11. Transporte de sustancias que deben inhibirse sin cerlificado valido de inhibidor

(17119).
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e) Deficiencias en el ambito del Convenio Inlernacional sobre lineas de carga:

1. . Areas importante dafadas y oxidadas o corrosion de las planchas ¥, como consecuencia, peso de agua
adicional en las cubiertas y el casco que alecten a la navegabilidad o a la resislencia a soportar cargas
locales, a menos que se hayan llevado a cabo las reparaciones lemporales adecuadas para llegar a un
puerto en el que se realizan reparaciones permanentes.

2; Un caso reconocido de estabilidad insuficiente.

3 La carencia de informacion suficiente y fiable, en la forma autorizada que permita al capitan mediante
procedimientos réapidos y simples, la carga y el lastrado del buque de tal manera que, en todo momento
y en las diferentes condiciones del viaje, se mantenga un margen seguro de estabilidad y de modo que
se evile cualquier esfuerzo inaceptable sobre la estructura del buque.

4. Ausencia, delerioro sustancial o caracler defectuoso de los sistemas de cierre, de Ios dispositivos de
cierre de las escotillas y puertas estancas.

5. sobrecarga.
6. Ausencia o imposibilidad de lectura de las marcas de calados.

E- Deficiencias en el ambito de anexo | del Convenio MARPOL ( las reflerencias flguras entre
parénlesis) \

1. Ausencia, delerioro grave o mal funcionamiento del equipo de fillrado de agua oleosa, del disposilivo de
vigilancia y conlrol de descargas de hidrocarburos, o del sistema de alarma de 15 ppm.

2. Capacidad residual de decantacion y / o lanque de lodos insuficiente para el viaje que se prelende
realizar.

3. Libro de registro de hidrocarburos no disponibles ( 20(5).

4. Instalacion de tuberfas de derivacion no autorizadas

G.  Deficiencias en el ambito del anexo. Il del Convenio MARPOL ( las referencias figuran entre
paréntesis):

Ausencia del manual P & A.

Carga sin clasificar (3 (4).

Libro de registro de carga no disponible ( 9 (6).

Transporte de sustancias oleosas sin que se salisfagan las exigencias o sin un cerlificado debidamente
enmendado (14).

Instalacion de tuberfas de derivacion no aulorizadas.

AN —
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H. Deficiencias en el ambilo del Convenio Internacional Sobre Nonnas de Formacion, Tilulacion y
Guardia para la genle de Mar.

Discrepancias en el numero, la composicion o la cerlificacion de la tripulacion con respecto al documento
acreditativo relalivo a la dolacion de seauridad. \



B. Haber recibido formacion y litulacion en una escuela de inspectores sobre seguridad de

buques.
C. Haber trabajado al menos dos afios como inspector de seguridad de buques, al servicio de la

Administracion Maritima Hondurefia, ocupandose en tareas de reconocimiento y certificacion
de acuerdo con los Convenios.
2. Experiencla comprobada de por lo menos 5 afios en el sector maritimo.

3. Dominio hablado y escrito del Idioma Ingles.
4. Tener conocimientos adecuados de las disposiciones de los Convenios inlernacionales en maleria maritima,

de la Ley de Marina Mercante y de los procedimientos pertinentes sobre control por el Estado Reclor de

Puerto.

5. No obslanle lo anterior, se aceptara también al OSERP que no retna todos los crilerios citados, en cuyo
caso sus inspecciones seran dirigidas y posteriormente aulorizadas por el Oficial Principal del Eslado
Rector de Puerto hombrado para tal efecto por la Direccion General de la Marina Mercante. Dicho oficial

principal debera ser un profesional debidamente capacitado en inspeccion (écnica de buques.

ANEXO VIl

Requisitos para la tarjeta de Identidad de los OSERP de control del Estado del puerto.
(ala que se refiere el aparatado 4 del articulo 12)

La tarjeta de identidad, que deberan incluir una traduccion al idioma Inglés, lendr4 el siguiente contenido:

a) Referencia a que la misma se expide por la Direccion General de Marina Mercan(e

b) Nombre, apellidos y fotografia reciente de su litular.

c) Indicacion de ser personal e intransferible.

d) Firma del litular de la tarjeta de identidad.

e) Acotacion por la que se autoriza a su litular para realizar las inspecciones a que se refiere el
presenle reglamento en particular las de control de los buques por el Estado rector del
puerlo, de conformidad con la normaliva por la que se incorpora dicha figura al derecho

Hondurefio. "

Dado en la ciudad de Tegucigalpa, a los 27 dias del mes de Agosto del dos mil uno.




